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Введение 


За годы Второй мировой войны вооруженные 
силы США провели на различных театрах военных 
действий 20 оперативных и более 300 тактических 
морских десантов. Армия (то есть сухопутные вой¬ 
ска) и Корпус морской пехоты (являющийся в США 
видом вооруженных сил) широко применяли в этих 
действиях плавающие гусеничные десантные маши¬ 
ны, широко известные как машины 1_ѴТ, АМТВАСК 
или АМТАЫК. За годы войны в США построили бо¬ 
лее 18,5 тысячи небронированных, бронированных 
и частично бронированных машин этого семейства, 
ведущего свое происхождение от опытной спаса¬ 
тельной гусеничной амфибии «Аллигатор». Кроме 
высадки и снабжения морских десантов, они исполь¬ 
зовались при форсировании различных водных пре¬ 
град, для ведения разведки, оказания десанту огне¬ 
вой поддержки, эвакуации раненых. 

«Разработка плавающего транспортера, или 
1-ѴТ, начатая в середине тридцатых годов, стала ре¬ 
шением и одним из важнейших технических состав¬ 
ляющих операций по десантированию с корабля на 
берег. Без этих десантных машин, или амфибий, 
десантные операции на островах Тихого океана 
были бы невозможны» — так категорично отозвался 
о семействе БѴТ в 1949 г. ветеран Корпуса морской 
пехоты генерал Холланд М. Смит. Хоть этого гене¬ 
рала, командовавшего частями морской пехоты 


при высадке на Тараву, Сайпан и Иводзиму, и про¬ 
звали «ревущим безумцем», он все же считается 
одним из творцов «амфибийной доктрины» США и 
тактики применения плавающих транспортеров и 
танков в морских десантах, так что его мнение сто¬ 
ит воспринять серьезно. Тем более что с ним со¬ 
лидарны ряд американских командиров и военных 
историков. 

Книга, предлагаемая вниманию читателей, по¬ 
священа истории разработки, развития, производ¬ 
ства и боевой службы первого поколения машин І_ѴТ. 
Соответственно повествование приходится разде¬ 
лить на две большие части: начать с рассказа о по¬ 
явлении машин І.ѴТ, устройстве различных моделей 
этого семейства и их модификациях, выпущенных в 
1941—1945 гг., и затем переходить к опыту их бое¬ 
вого применения в различных десантных операциях 
Второй мировой войны и в локальных конфликтах 
первого послевоенного периода, оценке значения 
этого опыта для развития плавающих десантных ма¬ 
шин и способов их боевого применения. 

Для полноты картины в конце книги приводятся 
также краткие сведения о машинах аналогичного 
назначения, созданных в тот же период как в самих 
США, так и «по другую сторону фронта» — в Герма¬ 
нии и Японии, а также о послевоенных американских 
«потомках» БѴТ. 



Семейство «Аллигатора». 
Плавающие машины ЬѴТ 


«Аллигатор»-спасатель 

Основой для семейства 1_ѴТ, включившего десантные 
плавающие машины различного назначения, с раз¬ 
личными комплексами вооружения и оборудования, 
различной степени защищенности, послужила ма¬ 
шина, созданная с вполне мирными целями. 

Югу Соединенных Штатов Америки не привы¬ 
кать к осенним ураганам, часто весьма значитель¬ 
ной силы. Но с середины 20-х годов прошлого века 
на штат Флорида обрушилась целая серия разру¬ 
шительных и просто опустошительных ураганов. 
Великий ураган «Майами» в сентябре 1926-го, ура¬ 
ган «Окичоби» в сентябре 1928-го, ураган сентября 
1932 года. Среди жертв ураганов многие утонули 
во флоридских болотах или в потоках вызванных 
ураганами наводнений. Под впечатлением масшта¬ 
бов разрушений и жертв инженер Дональд Роблинг 
(ОопаІсІ РоеЫіпд, 1908—1959), перебравшийся в те¬ 
плую Флориду из Нью-Джерси в 1929 году, занялся 
разработкой спасательной машины-амфибии. До¬ 
нальд Роблинг был инженером потомственным — его 
прадед Джон А. Роблинг спроектировал подвесной 
Бруклинский мост в Нью-Йорке, строителем этого 
знаменитого моста был дед Дональда полковник Ва¬ 
шингтон Роблинг. Отец Джон Роблинг-второй, хотя и 
занимался в основном финансовыми делами, тоже 
получил хорошее инженерное образование. При¬ 
личное финансовое положение семьи позволяло До¬ 
нальду Роблингу самостоятельно вести работы над 
своими порой эксцентричными изобретениями. Но 
в 1933 г. он начал работу над плавающей машиной, 
которая стала бы «мостом между местом, где может 
причалить корабль, и местом, куда может добраться 
автомобиль» — как утверждается в литературе, сама 
идея спасательной машины-амфибии принадлежала 
его отцу, Дональд же стал непосредственным раз¬ 
работчиком. Помощниками Дональда Роблинга в 
разработке, начатой на его заводе в Клиэрвотер во 
Флориде, были Э. Де Болт, У. Коттрелл и С. Уильямс. 
Ускорить разработку заставил один из самых разру¬ 
шительных ураганов, вошедший в историю как «ура¬ 
ган Дня Труда», опустошивший в сентябре 1935 года 
Флориду, Джорджию, Южную и Северную Каролину. 


Тогда погибло, по разным данным, от 480 до 600 че¬ 
ловек (первые жертвы ураган собрал 2 сентября, сре¬ 
ди них были рабочие из трудового лагеря для вете¬ 
ранов мировой войны, что произвело на людей осо¬ 
бенно угнетающее впечатление). В том же 1935 году 
26-летний Роблинг представил первый вариант сво¬ 
ей машины, предназначенной для эвакуации людей 
или доставки необходимых грузов снабжения при 
чрезвычайных ситуациях, а также для спасения в 
прибрежной зоне экипажей морской авиации. 

Машина была названа не без юмора «Аллигато¬ 
ром» — ведь болота той же Флориды полны аллига¬ 
торов. Машина имела массу 6,5 т, длину около 7,2 м, 



Остатки спасательного поезда, который так и не успел 
вывезти рабочих прежде, чем «ураган Дня Труда» 
обрушился на трудовой лагерь №5 для ветеранов 
мировой войны. Флорида, сентябрь 1935 г. 
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Проект «морского тягача» голландца М. Хюета от 1873 г. интересен не только 
«амфибийностью» и «вездеходностью» парового локомотива, 
но и использованием широких катков как гребных колес на плаву 


ширину 2,75 м, высоту 3 м (по крыше рубки), ком¬ 
мерческий рядный бензиновый двигатель «Крайс¬ 
лер» мощностью 92 л.с. Плавучесть 1 должна была 
обеспечиваться за счет водоизмещения корпуса, 
грузоподъемность была сравнима со спасательной 
лодкой. По сути дела, это был металлический пон¬ 
тон, снабженный силовой установкой, гусеничным 
движителем с жесткой подвеской, рассчитанным на 
движение по слабым грунтам, и рубкой управления. 
Корытообразный корпус для уменьшения массы и 
улучшения плавучести собирался из листов дюралю¬ 
миния, причем Роблинг, не располагая оборудовани¬ 
ем для сварки алюминиевых конструкций, вынужден 
был использовать клепку. Днище корпуса имело про- 


1 Плавучестью машины называется ее способность удер¬ 
живаться на плаву, погружаясь в воду по расчетную ватерли¬ 
нию. Мерой плавучести машины является объем ее подво¬ 
дной части. 


стую форму «сани». Гусеница служила движителем 
на суше и на воде — Роблинг просто укрепил на зве¬ 
ньях гусеницы поперечные лопатки-гребки. 

Несмотря на жесткую подвеску гусеничного хода 
машина якобы могла развивать на суше скорость до 
40,2 км/ч (25 миль в час). На плаву скорость не пре¬ 
вышала 3,2 км/ч или 2 мили в час. Кормовое распо¬ 
ложение двигателя должно было дать машине Ро¬ 
блинга небольшой дифферент на корму и облегчать 
выход из воды на берег. 

Немного о предшественниках 

Работы над плавающими машинами велись уже дав¬ 
но, в том числе в США. Первой самоходной «амфи¬ 
бией» считается машина, построенная в 1804 г. аме¬ 
риканцем О. Эвансом в Филадельфии, — изготовив 
судно-землечерпалку, он нашел единственный спо- 
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Плавающий автомобиль, Париж, 1910 г. 



соб доставить ее к реке, поставив корпус на колеса 
и приспособив к ним ременный привод от паровой 
машины землечерпалки. Так и перемещалась зем¬ 


лечерпалка своим ходом от водоема к водоему не¬ 
сколько лет. В 1907 г. в Париже француз Ф. Равайе 
спустил в Сену первый в истории специально по¬ 
строенный четырехколесный плаваю¬ 
щий автомобиль. 

Столь же стара была идея исполь¬ 
зования гусеничного водоходного дви¬ 
жителя. Правда, тут поначалу речь шла 
не об «амфибиях», а только о гребном 
движителе для судов. И тут американцы 
тоже оказались среди первых. Роберт 
Фултон, занявшись проектированием 
судна с паровым двигателем, поначалу 
решил приводить его в движение с по¬ 
мощью гребков, укрепленных на бес¬ 
конечной ленте. Правда, эффектив¬ 
ность «гребной гусеницы» при испыта¬ 
нии судна на Сене оказалась невелика, 
и Фултон вернулся к уже известному 
к тому времени гребному колесу. Тот 
же принцип гребного колеса пытались 
использовать и в амфибиях — скажем, 
голландец М. Хюет предложил паровой 
локомотив с десятком широких пусто- 


Первый вариант спасательной плавающей машины « Аллигатор», 
разработанной Дональдом Роблингом с помощниками в 1935 г. 
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Патент Христиана Бэйкера от 1885 г. на гребную гусеницу, 
составленную из пустотелых цилиндров-понтонов (США) 


телых катков с грунтозацепами, игравши¬ 
ми на плаву роль гребков. Но и «гребная 
гусеница» для судов предлагалась позднее 
неоднократно: можно вспомнить патенты 
Джорджа Харта от 1884 г., Христиана Бэй¬ 
кера от 1885 г., Голдсбари Понта от 1890-го 
и 1897 г. Причем в патентах Бэйкера 1885 г. 
и Понта 1890 г. гусеница, составленная из 
крупных пустотелых звеньев, должна была 
еще и обеспечивать судну плавучесть. 

Более чем через сто лет после первой 
конструкции Фултона к использованию 
вращения гусеницы для движения по воде 
вернутся в машинах-амфибиях. Й.Е.Ф. 

Эриксон в 1909 г. запатентовал в Шве¬ 
ции «водный автомобиль» в виде грузовой 
платформы с понтонами по бортам, вокруг 
понтонов двигались гусеницы с невысо¬ 
кими гребками, для управления на плаву 
предполагался руль. Так что Роблинг от¬ 
нюдь не был первым, кто использовали гу¬ 
сеницу в качестве сухопутного и водоход¬ 
ного движителя. 

В 1915 г. опять же в США Уильям Тей¬ 
лор попытался придать идее военное на¬ 
значение (в Европе уже полыхала мировая 
война). Его патент на «амфибийное судно» 
предполагал машину с двумя широкими 
крупнозвенчатыми гусеницами с жестки¬ 
ми грунтозацепами-гребками, служащими 
движителем на воде, с жесткой подвеской, 
броневой защитой верхней части корпуса 
и установкой вооружения во вращающей¬ 
ся башне и в бортовых амбразурах. О по¬ 
стройке такой машины ничего не известно, 
однако в патенте уже просматриваются 
некоторые черты будущих военных «амфи¬ 
бий». 

Практические опыты над бронирован¬ 
ной гусеничной «амфибией» провели ан¬ 
гличане в самом конце Первой мировой 
войны, «научив плавать» тяжелый танк- 
транспортер Мк IX и также использовав в 
качестве водоходного движителя гусени¬ 
цы, — благо эта модель «ромбовидного» танка со¬ 
четала высокий гусеничный обвод (с жесткой подве¬ 
ской) и достаточные габариты корпуса. Для обеспе¬ 
чения необходимых водоизмещения и остойчивости 
на плаву на борта и лобовую часть корпуса в качестве 
поплавков укрепили пустые цистерны. Для защиты 
силовой установки от заливания водой над рубкой 
установили короб с воздуховодными трубами. Люки 
танка герметизировали прокладками. Для подкачки 
воздуха имелись мехи (ручной насос). На траках гу¬ 
сениц шарнирно крепили съемные лопатки-гребки, 
которые должны были на плаву откидываться вниз на 
нисходящей ветви гусеницы и прижиматься к тракам 


на восходящей ветви. Испытания плавающего тан¬ 
ка прошли в день перемирия. Сообщалось, что танк 
смог переплыть пруд, но позже затонул при испыта¬ 
ниях на Темзе. На том работа и прервалась. 

В СССР в 1924 г. инженер-конструктор Н.С. Вет- 
чинкин подал заявку на изобретение самоходной 
«водосухопутной повозки» (патент выдан в 1929 г.) — 
машина должна была иметь корпус в форме плоско¬ 
донной лодки, причем на суше носовая и кормовая 
части корпуса, представлявшие собой поплавки- 
понтоны, откидывались на шарнирах вверх, чтобы 
не затруднять движение. Машина опиралась на две 
гусеницы с жесткой подвеской, движение на плаву 
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здесь также осуществлялось бы за счет вращения 
гусениц. Ветчинкин предлагал использовать свою 
машину «в горноразведочном и строительном деле... 
для бурения скважин, для лесных работ... для вспаш¬ 
ки полей», а также для установки различных станков, 
артиллерийских орудий, перевозки грузов в экспе¬ 
дициях и т.д. 

На фоне быстрого развития моторизации и ме¬ 
ханизации в 1920—1930-е годы плавающие маши¬ 
ны как средства переправы через водные преграды 
и работы на болотистой или затопленной местности 
привлекали широкое внимание. Работы над ними ве¬ 
лись весьма активно, и военное назначение отнюдь 
не было определяющим. Скажем, в тех же США в 
1933 г. М. Куигли запатентовал «амфибийное устрой¬ 
ство для рыбного промысла, спасательных и транс¬ 
портных работ» в виде большой плавучей платфор¬ 
мы, водруженной на четыре гусеничных трактора и 
опорные колеса; Э. Лайон предложил «коммерческое 



Патентна «амфибийное судно», полученный 
Уильямом Тейлором в 1915 г. (США). Движителем 
на суше и на плаву этой машине военного 
назначения должны были служить гусеницы 



Патент Й.Е.Ф. Эриксона от 1909 г. на «водный 
автомобиль» с гусеницами, охватывающими бортовые 
понтоны и снабженными гребками (Швеция) 



Британский опытный плавающий танк на 
основе тяжелого «десантного» танка Мк IX 
«ромбовидной » схемы. Обратим внимание на 
цистерны-поплавки по бортам и лопатки-гребки, 
шарнирно укрепленные на траках гусениц 



Рисунки «водосухопутной повозки» из патента 
Н. С. Ветчинкина от 1929 г. Гусеницы служили 
движителем на суше и на плаву, водоизмещающий 
корпус имел откидываемые на шарнирах 
вверх носовую и кормовую части 
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АМРНІВІАН ѴЕНІСЬЕ 
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Іап. 16, 1940. а. А. і_аые ет Аі 2,187,658 

амрнівш; ѵенісез 

Шей Коѵ. 3, 1937 8 ЗЬееХз-ЗЪееі 2 



Патент Эббота Лэйна от 1940 г. на высококолесную плавающую машину (заявка подана в 1937 г., США). 
На покрышки ведущих колес могли крепиться эластичные шнуры, служившие гребками на плаву 


судно» массой в 1500 т на трех гигантских колесах и 
двух столь же внушительных гусеницах. Практиче¬ 
ские работы велись, конечно, над более реальными 
конструкциями. Компания «Галф Рисеч энд Деве¬ 
лопмент» (подразделение «Галф Ойл Корпорейшн») 
занялась высококолесным плавающим трактором 
системы Э. Лэйна и Ю. Якобсон, необходимым в 
нефтеносных, но заболоченных районах, причем 
на плаву колеса большого диаметра с широкопро¬ 
фильными шинами низкого давления обеспечивали 
машине плавучесть и служили водоходным движи¬ 
телем. В 1937 г. техник Дж. Е. Пауэлл из Калифорнии 
запатентовал гусеничную амфибию с грузоподъем¬ 
ностью легкого автомобиля «для перевозки грузов, 
пассажиров, вооружения, спасательного оборудова¬ 
ния или использования в качестве тягача». Подобно 
Роблингу Пауэлл предлагал использовать гусеницы в 
виде бесконечных роликовых цепей, с укрепленными 
на них гребками, но сами гребки предполагал делать 


гибкими, «из кожи или другого соответствующего 
материала». По сообщению «Нью-Йорк Таймс», ма¬ 
шина Пауэлла должна была развивать на суше ско¬ 
рость до 60 км/ч, на плаву — до 16 км/ч. Но вернемся 
к машине Роблинга. 

От «Аллигатора» к І.ѴТ-1 

Недовольный ходкостью 1 и поворотливостью своей 
машины на плаву, Роблинг весной 1936 года создал 
ее новый вариант, в котором двигатель «Крайслер» 


1 Ходкостью называется способность плавающей маши¬ 
ны перемещаться по воде с заданной скоростью и с затратой 
определенной мощности силовой установки. Среди основных 
факторов, определяющих ходкость машины на плаву — со¬ 
противление воды (зависящее, в частности, от формы корпу¬ 
са), эффективность водоходного движителя и мощность си¬ 
ловой установки. 
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Рисунки из патента Джорджа Е. Пауэлла на «наземно¬ 
водную машину» от 1940 г. (заявка подана в 1937г., 
США) свидетельствуют о попытке создать свой 
вариант «гребной» гусеницы на основе шарнирной цепи 

заменил на автомобильный 8-цилиндровый двига¬ 
тель «Форд» мощностью 85 л.с., зато общую массу 
уменьшил более чем на тонну. Лопатка-гребок те¬ 
перь крепилась болтами на звеньях роликовой цепи 
гусеницы по диагонали, чтобы отбрасывать воду 
назад и в сторону борта. Для улучшения плавуче¬ 
сти корпус дополнился поплавками из пробкового 
дерева. Хотя скорость хода по суше уменьшилась 
до 29 км/ч, скорость на плаву возросла до 8,8 км/ч, 
улучшилась и маневренность 1 . 


1 Маневренность представляет собой совокупность ка¬ 
честв машины, определяющих ее поворотливость (т.е. спо¬ 
собность изменять направление движения и двигаться по 
заданной траектории с различными радиусами кривизны), 
устойчивость движения на курсе и способность переходить от 
движения передним ходом к движению задним и наоборот. 


Патент Дональда Роблинга от 1938 г. на 
плавающую гусеничную машину с движением 
на плаву за счет перемотки гусениц 


В 1937 г. машина снова меняется — прежде все¬ 
го, изменена конструкция ходовой части с целью 
несколько облегчить ее и сделать надежней. Масса 
этой машиныуменьшенадо4т. Согласно сообщению 
Роблинга, скорость хода по суше достигала 29 км/ч, 
на плаву — 14 км/ч. Заметим, что приводимая обы¬ 
чно скорость хода на плаву измеряется на глубине 
(при большом отношении глубины воды к осадке ма¬ 
шины). На мелководье растет сопротивление воды 
движению (из-за увеличения скорости движения ча¬ 
стичек воды под днищем машины и сопротивления 
трения) и волновое сопротивление, в результате при 
подходе к берегу скорость плавающей машины зна¬ 
чительно уменьшается. С этим еще предстояло стол¬ 
кнуться водителям «Аллигаторов». 

Пока же Роблинг, как и всякий предприимчи¬ 
вый изобретатель, пытался пропагандировать свою 
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Испытания Корпусом морской пехоты США плавающего колесно-гусеничного танка 
(самоходной артиллерийской установки) М1923 Уолтера Кристи во время зимних маневров 

1924 г. на о. Кулебра 



Фото этой машины, именуемой иногда :<Аллигатор 
второй», появилось в журнале « Лайф» 4 октября 1937 г. 
Обратим внимание на клепаный корпус и диагональную 
установку лопаток-грунтозацепов гусеницы 


машину в надежде заинтересовать потенциальных 
заказчиков. 4 октября 1937 г. еженедельный иллю¬ 
стрированный новостной журнал «Лайф» в разделе 
«Наука и индустрия» поместил статью «Аллигатор» 
Роблинга для спасательных работ во Флориде» с 
большой фотографией. Статья сыграла свою роль. 

Тут стоит сделать небольшое отступление. Для 
американских военных к тому времени плаваюидие 
машины тоже не были новостью. Еще в 1920-е годы 
ВМФ США проявил интерес к опытным плавающим 
колесно-гусеничным самоходным 75-мм пушкам 
М1921 и М1923 конструкции Уолтера Кристи (рас¬ 
сматривали даже возможность спуска машин Кри¬ 
сти на воду с палубы подводной лодки). Но они, как 


и плавающие бронеавтомобили и танки, 
были, прежде всего, средством ускорить 
форсирование водных преград (хотя и уча¬ 
стие их в морских десантах считали воз¬ 
можным). Позже испытывали установку 
жестких понтонов по бортам легкого танка 
«Мармон-Хэррингтон», но этот опыт, как 
и испытания машин Кристи, признали не¬ 
удачным. Не слишком вдохновили амери¬ 
канскую армию и военно-морской флот и 
испытания в Великобритании малых плава¬ 
ющих танков «Виккерс-Армстронг». К тому 
же финансирование таких работ в США 
было невелико. Между тем во второй по¬ 
ловине 1930-х годов американцы, наконец, 
всерьез занялись разработкой вопросов 
морских десантных операций в современ¬ 
ных условиях. В 1937—1938 гг. происхо¬ 
дил пересмотр планов войны с Японской 
империей на Тихом океане (т.н. Оранжевый план). 
В ноябре 1938 года опубликована новая «Доктрина 
морских десантных операций Военно-морского фло¬ 
та США». Флот и Корпус морской пехоты 1 были кров¬ 
но заинтересованы в новых способах сократит время 
высадки морского десанта за счет быстрой доставки 
личного состава, вооружения, техники и предметов 
снабжения с кораблей, стоящих на открытом рейде, 


1 Далее неоднократно будут использованы термины Флот, 
Армия, Морская пехота с большой буквы — не как знак уваже¬ 
ния, а как традиционные обозначения соответственно Воен¬ 
но-морского флота (Ыаѵу), Сухопутных войск (Агту) и Корпуса 
морской пехоты (Магіпе Согрз), т.е. конкретных составляю¬ 
щих вооруженных сил США. 






Так в журнале «Попьюлар Сайенс» в 1938 г. изображалось 
применение скоростного частично бронированного 
глиссера для высадки на берег боевых машин 


непосредственно на берег. Ускоре¬ 
ние десантирования способствова¬ 
ло бы успешному захвату и удержа¬ 
нию плацдарма и в конечном счете 
успеху самой ответственной части 
морской десантной операции — вы¬ 
садки и выполнению десантом задач 
на берегу. Однако для перевода тео¬ 
рии «амфибийных операций» в прак¬ 
тику требовались соответствующие 
технические средства. Десантные 
транспорты, катера и баржи лишь 
частично решали задачу, особенно 
если на пути от открытого моря на 
берег лежали отмели или коралло¬ 
вые рифы. Поскольку именно в таких 
условиях пришлось бы высаживать 
морские десанты на островах Тихо¬ 
го океана, в свете новых стратегиче¬ 
ских планов задача оказывалась особенно актуаль¬ 
ной. Скажем, в том же 1938 году министерство ВМФ 
испытывало и десантные катера Андрю Хиггинса 
(прототип принятого позже десантного катера типа 
ЮѴР), и скоростной глиссер с очень малой осадкой; 
способный высаживать солдат и технику у самого 
уреза воды. 

Машина-амфибия сравнительно большой вме¬ 
стимости, способная выходить на необорудованный 
берег со слабым грунтом, не могла не привлечь вни¬ 
мания. Как гласит легенда, на коктейле после одной 
из конференций по проблемам десантных операций 
командующий надводными силами 
Флота адмирал Эдвард Калбфус по¬ 
казал журнал «Лайф» с упомянутой 
статьей и фотографией «Аллигато¬ 
ра» генерал-майору Луису МакКарти 
Литтлу, командовавшему десантны¬ 
ми силами Флота. Вскоре генерал 
Литтл передал статью коменданту 
Корпуса морской пехоты генералу 
Томасу Холкомбу, тот, в свою оче¬ 
редь, переслал ее председателю 
Комиссии по вооружению Корпуса 
бригадному генералу Фредерику 
Брэмэну с распоряжением изучить 
возможности этой машины. 

3 февраля 1938 г. Комиссия по 
вооружению Корпуса морской пе¬ 
хоты официальным письмом запро¬ 
сила у Дональда Роблинга более 
подробные сведения о его спаса¬ 
тельной машине. Роблинг, понят¬ 
но, не затянул с ответом, и в марте 
секретарь Комиссии майор Джон 
Калуф посетил его завод в Клиэр- 
вотер, лично опробовал машину и 
заснял на кинопленку ее движение 


по суше, воде и мангровым болотам. Вернувшись в 
учебный центр Морской пехоты в Квантико, Калуф 
написал благоприятный отзыв об «Аллигаторе», ко¬ 
торый отослали коменданту Корпуса. Поскольку за 
закупку десантных средств отвечал Флот, в мае того 
же года комендант Корпуса направил командованию 
ВМФ запрос о закупке одной машины для проведе¬ 
ния испытаний в ходе учений по высадке десанта. Но 
Управление кораблестроения Флота, ссылаясь на 
нехватку средств, закупку отклонило, о чем и сооб¬ 
щило коменданту Корпуса морской пехоты 28 июня. 
У флотских специалистов «Аллигатор» энтузиазма не 



«.Аллигатор », доработанный согласно пожеланиям морской пехоты, 
демонстрирует способность выхода на сравнительно крутой берег. 
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Плавающий транспортер І.ѴТ- 1 


вызвал, поскольку явно уступал по мореходным каче¬ 
ствам обычным десантным средствам — таким, как 
уже разрабатывавшиеся танкодесантные корабли 
типа 1_СТ и катера типа І.СѴР. 

Однако Корпус морской пехоты не упускал ма¬ 
шину Роблинга из виду, а спорить с командовани¬ 
ем Флота морским пехотинцам было не впервой. 
В январе 1939 года Роблинг отправил Комиссии по 
вооружению фотографии и техническое описание 
улучшенной модели. В феврале майор Калуф снова 
посетил завод в Клиэрвотер. Почувствовав интерес 
со стороны военного заказчика, Роблинг в течение 
1939 года внес в конструкцию «Аллигатора» ряд бо¬ 
лее существенных изменений. Он перекомпоновал 
машину, уменьшив общую длину на 1,2 м и увеличив 
ширину корпуса, дабы повысить остойчивость на 
плаву 1 . Роблинг увеличил высоту гусеничного обво¬ 
да, тем самым подняв верхнюю ветвь гусеницы над 


1 Остойчивостью называется способность машины пла¬ 
вать в положении устойчивого равновесия, наклоняться под 
действием внешних сил, не опрокидываясь, и возвращаться к 
своему первоначальному положению равновесия после пре¬ 
кращения действия внешних сил. Различают продольную и 
поперечную остойчивость. Наклонение плавающей машины 
обусловлено давлением ветра, воздействием волны, переме¬ 
щением груза, скоплением в одном месте попавшей в корпус 
воды. Наклонение машины в поперечной вертикальной пло¬ 
скости именуют креном, в продольной плоскости — диффе¬ 
рентом. 


ватерлинией и исключив ее отрицательную тягу при 
движении на плаву. Кроме того, диагональные ло¬ 
патки-гребки получили изогнутую форму. Внутри 
гусеничного обвода разместились бортовые понто¬ 
ны, увеличившие водоизмещение и улучшившие по¬ 
перечную остойчивость. В результате, по опублико¬ 
ванным Роблингом данным, скорость хода на плаву 
возросла до 14—15 км/ч, скорость хода на суше до¬ 
стигала 32 км/ч. Гусеница в машине Роблинга пред¬ 
ставляла собой роликовую цепь, подобную тем, что 
используются в цепных передачах промышленных 
установок — Роблинг и его команда просто старались 
максимально использовать детали, узлы и агрегаты, 
доступные на коммерческом рынке. На продольные 
звенья цепи крепились «башмаки» (поперечины) с 
гребками-лопатками. Роликами, установленными 
в шарнирах цепи, гусеница обкатывалась по сталь¬ 
ным полозьям-направляющим П-образнрго сечения, 
идущим по обводу бортового понтона и прерывав¬ 
шимся только возле ведущего и направляющего ко¬ 
лес, имевших небольшой диаметр. Подъем направ¬ 
ляющего колеса увеличил высоту зацепа гусеницы. 
Увеличение высоты борта увеличило объем надво¬ 
дной части корпуса (то есть высоту над ватерлини¬ 
ей), а значит — и запас плавучести, определяющий 
количество груза, который машина может принять 
на борт, не теряя плавучести — и также способство¬ 
вало увеличению поперечной остойчивости. С той 
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Устройство и способ крепления на гусеницы изогнутых лопаток-гребков. Из патента 

Д. Роблинга от 1938 г. 


же целью увеличить остойчивость Роблинг опустил 
ниже силовую установку — видимо, убедившись, что 
и при этом можно защитить ее от заливания водой. 
Уменьшение соотношения между длиной и высотой 
корпуса плавающей машины косвенно увеличивало 
его прочность. «Аллигатор» постепенно превращал¬ 
ся из спасательной машины в плавающий десантный 
транспортер. 

В конце года на заводе побывал новый предсе¬ 
датель Комиссии по вооружению Корпуса морской 
пехоты бригадный генерал Е.П. Мозес (также уча¬ 
ствовавший в упомянутой конференции) в сопрово¬ 
ждении нового секретаря Комиссии майора Е. Лин- 
серта. Весьма заинтересовавшись «Аллигатором», 
Мозес заказал Роблингу разработку модификации, 
которая удовлетворила бы требованиям военных. 
Разыскали даже деньги на закупку одной доработан¬ 
ной машины для проведения испытаний (за год до 
того Роблинг оценивал стоимость одной машины в 
18 000 долларов, теперь ВМФ смог выделить на за¬ 
купку 24 492 доллара). 

В апреле 1940 года с Роблингом заключили соот¬ 
ветствующий контракт, а в мае он представил новую 


машину, названную «Крокодайл» (упоминается также 
как «Аллигатор пятый»). По размерам и основным 
характеристикам она была аналогична опытному 
«Аллигатору четвертому», но облегчена примерно до 
3,5 т и оснащена более мощным двигателем. Маши¬ 
на скомпонована по схеме с передним расположе¬ 
нием отделения управления, средним — грузового 
отделения и кормовым — моторно-трансмиссион¬ 
ного. В закрытой рубке управления в носовой части 
размещались 3 человека, включая водителя, рубка 
имела большие окна из плексигласа. В кормовой ча¬ 
сти смонтированы 8-цилиндровый Ѵ-образный бен¬ 
зиновый двигатель «Меркьюри» мощностью 95 л.с., 
жидкостная система охлаждения, механическая 
трансмиссия (главное сцепление типа «Форд», два 
бортовых фрикциона, бортовые передачи с гидрав¬ 
лическими тормозами «Паккард»), обеспечивавшая 
только 2 скорости хода вперед и 1 назад. Управле¬ 
ние машиной осуществлялось с помощью рычагов 
поворота, рукоятки переключения передач, педа¬ 
лей сцепления и акселератора. Грузовое отделение 
представляло собой открытую сверху платформу 
со съемным полом. Между полом и днищем разме- 


17 


























В апреле 1940 г., когда Корпус морской пехоты заказал Роблингу машину для испытаний, 
другой американский изобретатель Фрэнк Дэррэг подал заявку на свой вариант плавающего 
«водного трактора» — также с водоходным движителем гусеничного типа 


щались два топливных бака по 152 л, тросы и тяги 
управления. Грузоподъемность составляла 3180 кг 
(7000 фунтов). Корпус собирался из листов дюра¬ 
люминия, соединявшихся клепкой (кроме листов 
пола грузового отделения, крепившихся на винтах). 
Звеньевая гусеница гребневого зацепления состав¬ 
лялась из стальных траков шириной 102 мм и шагом 
83 мм, лопатки-гребки из алюминиевого сплава кре¬ 
пились на траки болтами. Регулировка натяжения гу¬ 
сеничной цепи осуществлялась с помощью гидрав¬ 
лического механизма, смещавшего ось направляю¬ 
щего колеса и управлявшегося с места водителя. 

Морская пехота сочла этот прототип вполне при¬ 
годным для дальнейшей работы и снова запросила 
у ВФМ фонды на проект. К тому моменту ситуация 
изменилась — разгоралась война в Европе и Азии, 
и средства на разработки новой военной техни¬ 
ки отпускались щедрее. Роблинг получил офици¬ 
альный заказ Флота стоимостью 20 000 долларов 
на разработку второго прототипа с более мощным 
Ѵ-образным 12-цилиндровым автомобильным дви¬ 
гателем «Линкольн-Зефир» мощностью 120 л.с. и 
трансмиссией типа «Форд» 1 . В августе 1940 года 
еще незаконченную машину осмотрели офицеры 
Морской пехоты, которые сочли конструкцию удач- 

1 Двигатель «Линкольн-Зефир» также был продукцией 
«Форд Компани», доступной на коммерческом рынке. 
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ной. Постройка машины, именуемой иногда «Алли¬ 
гатором шестым» (скорее, по варианту конструкции, 
нежели по количеству построенных к тому времени 
опытных машин), завершилась в середине октября. 

18 октября Министерство ВМФ распорядилось 
создать «подкомиссию» во главе с бригадным ге¬ 
нералом Мозесом для проведения окончательных 
испытаний машины Роблинга. Испытания проводи¬ 
лись вначале в Клиэрвотере, затем до 31 октября — 
на базе ВМФ в Норфолке (шт. Вирджиния). Машина 
развивала на плаву скорость до 16 км/ч, на суше — 
до 46,5 км/ч. Результаты признали успешными. 

4 ноября машину отправили в Квантико. Ее задей¬ 
ствовали во флотских учениях по высадке десантов 
в течение января и февраля 1941 года. Работа новой 
амфибии вызывала живой интерес, комендант Кор¬ 
пуса морской пехоты генерал Холкомб даже пригла¬ 
сил на испытания высокопоставленных офицеров 
армии и флота и репортеров. После Квантико маши¬ 
ну отправили на о. Кулебра в Карибском море, в рас¬ 
поряжение 1-й бригады морской пехоты США. Непо¬ 
средственно испытания машины проводил капитан 
Виктор Г. Крулак, экипаж испытателей составляли 
сержант К. Рэпир и капрал У. Гибсон. Американский 
исследователь Ричард Роан, опираясь на мемуары 
генерал-лейтенанта Крулака, описывает забавный 
эпизод испытаний. По просьбе командира 1-й бри¬ 
гады морской пехоты бригадного генерала Холланда 








Смита, видимо, желавшего по¬ 
казать «кураж» морской пехоты 
пред флотским руководством, 

Крулак подошел на «Аллигаторе» 
к флагманскому кораблю линкору 
«Вайоминг» и предложил нахо¬ 
дившемуся на нем командующему 
Атлантическим флотом адмира¬ 
лу Э. Кингу «прокатиться». Адми¬ 
рал не очень охотно согласился 
и спустился на «Аллигатор». Кру¬ 
лак, опять же из куража, напра¬ 
вил машину к берегу прямо через 
коралловый риф, но не рассчитал 
глубину и скорость. Задев вер¬ 
хушку кораллов, «Аллигатор» по¬ 
вредил одну гусеницу и оказался 
обездвиженным. Адмирал гневно 
выругался и, не дожидаясь кате¬ 
ра, прямо в белоснежном мунди¬ 
ре спрыгнул за борт и добрался до 
берега вброд. Характерный слу¬ 
чай — впоследствии бойцам де¬ 
санта еще придется вброд доби- „ „ . 

_ ^ к Раннии вариант плавающего транспортера І.ѴТ-1 “Аллигатор - 

раться до берега с застрявших на в уче б Н ом центре Морской пехоты США 

мелях и кораллах транспортеров, 

и это будет уже не так забавно. (І_апсІіпд Ѵебісіе ТгаскесІ), то есть «десантные гусе- 

Тем не менее, морские пехотинцы в целом оста- ничные машины». Но сохранилось и название «пла- 

лись довольны результатами испытаний, но, глав- вающий трактор» (АтрЫЬІоиз Тгасіог), сокращенное 

ное — оценили потенциал, заложенный в прототипе, сначала до АМРНТРАС, а затем — до АМТРАС. По- 

пока еще не слишком удачном конструктивно и на- следнее название — АМТРАС — для машин этого 

дежном технически. Специалисты ВМФ составили по типа используется в литературе даже чаще, чем І.ѴТ 

результатам испытаний перечень замечаний и тре- или «Аллигатор». 

бований по доработке машины. Наибольшее беспо- І_ѴТ стали новым типом десантно-высадочных 

койство вызывал дюралюминиевый корпус, который, средств — сочетанием десантного катера или само- 
по мнению руководства ВМФ и Морской пехоты, был ходной баржи с вездеходным наземным транспорте- 
недостаточно прочен для боевых условий. Главное ром. Хотя непосредственно применяли машины Ар- 
же — алюминиевые сплавы были сравнительно но- мия и Корпус морской пехоты, за их заказ и поставки 
вым и дефицитным материалом, требовавшим для по-прежнему отвечал ВМФ США. 
массового производства новых технологий, да и ави- Поскольку сам Роблинг имел в своем распоряже- 

ационная промышленность нуждалась в них гораз- нии, по сути, только мастерскую, он обратился кДж. 

до больше. Выдвинули также требование увеличить Крумми, президенту компании «Фуд Мэшинери энд 

живучесть гусениц — ведь им предстояло работать Кемикл Корпорэйшн» (РМС Согр.), имевшей свой 

в сложных, агрессивных условиях — в соленой мор- завод во Флориде в городе Данидин. Эта компания 

ской воде, на песчаных и каменистых грунтах. Также занималась в основном оборудованием для изго- 

выдвигалось требование установки менее быстро- товления фруктовых соков, но по заказам Роблинга 

ходного и более мощного и надежного двигателя. уже изготавливала некоторые узлы для его опытных 

22 февраля 1941 г. Роблинг получил от ВМФ кон- машин. Площади и оборудование завода РМС более 

тракт на 200 машин при условии внесения требуемых подходили для серийного изготовления корпусов и 

изменений и перехода на полностью стальную свар- окончательной сборки машин, нежели небольшой 

ную конструкцию. Первоначально опытная машина завод Роблинга. К тому времени фирма выполняла 

получила «армейскую» классификацию «плавающий и некоторые заказы Корпуса морской пехоты. Кон¬ 
трактор» или «плавающий грузовик» и обозначение тракт был подписан в июле 1941 г. Для работы по 

ТЗЗ, соответствующее опытной модели. С приня- новой теме на РМС сформировали группу во главе 

тием машины на вооружение от такой классифика- с главным инженером компании Джеймсом Хайтом 

ции отказались, и новый тип машин получил офици- (Затез Наіі:). Роблинг вместе с Хайтом разработал 

альное обозначение по стандарту ВМФ США — ЬѴТ полностью стальную машину с корпусом клепаной 
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Об актуальности темы десантно-высадочных средств свидетельствует хотя бы рисунок, опубликованный 
«Модерн Мекэникс» в августе 1941 г., незадолго до вступления США во Вторую мировую войну. В фантазии 
автора гигантская гусеничная плавающая машина не только высаживала многочисленный десант, 
но и подавляла огнем береговые укрепления противника и прикрывала десант от атак с воздуха 


конструкции. Приемщиком на завод РМС назначили 
майора морской пехоты Дж. МакГенри, а с середины 
1941 года в Данидине уже работал «Отдел плаваю¬ 
щих тракторов морской пехоты» во главе с майором 
У. Дэвисом, который не только проводил приемку 
вновь выпущенных машин І_ѴТ, но и стал первым кур¬ 
сом подготовки их водителей. Результаты испыта¬ 
ний двух первых предсерийных машин производства 
РМС вполне удовлетворили военных заказчиков. 

Благодаря использованию ряда готовых, имев¬ 
шихся на рынке узлов и агрегатов, стоимость серий¬ 
ных машин не превысила 4000 долларов за штуку — 
это было даже меньше того, на что рассчитывало 
руководство Флота. Машина получила обозначение 
БѴТ-1 , но от своего прародителя унаследовала и не¬ 


официальное имя «Аллигатор». РМС начала серий¬ 
ное производство на заводе в Риверсайд, и первые 
серийные машины были переданы Корпусу морской 
пехоты в августе 1941 года. С сентября установилась 
регулярная сдача серийных машин. 

Плавающий транспортер 
І_ѴТ-1 «Аллигатор» 

Машина имела корытообразный корпус, ширина 
которого равнялась почти половине длины. Корпус 
делился на три отделения. Отделение управления 
имело вид рубки, максимально смещенной впе- 
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Торжественный «выезд» плавающего транспортера «Аллигатор», 
построенного по заказу ВМФ США. Лэйкланд, Флорида, лето 1941 г. 
Надпись «плавающий танк Роблинга» — рекламный ход компании РМС 


ред, возвышавшейся над водой и 
снабженной крышей. В ней раз¬ 
мещались командир машины, ме¬ 
ханик-водитель и помощник меха- 
ника-водителя. В лобовом листе 
рубки имелись три смотровых окна, 
еще по одному окну (лючку) — в 
вертикальных бортах, что в целом 
давало экипажу неплохой обзор. 

Механик-водитель располагался 
на сиденье перед большим цен¬ 
тральным окном с откидываемой 
вверх стекольной рамой, управле¬ 
ние машиной осуществлял с по¬ 
мощью рычагов, как на танке, его 
рабочее место оборудовалось при¬ 
борной доской. На машинах первых 
серий лобовые окна были разнесе¬ 
ны, позже их сблизили. Непосред¬ 
ственно за отделением управления 
располагалось открытое сверху де¬ 
сантное отделение (оно же — грузовое), вмещавшее 
20 солдат в полной экипировке или около 2—2,3 т 
груза (4500—5000 фунтов). В кормовой части нахо- 
дилось закрытое моторно-трансмиссионное отделе¬ 
ние. В нем устанавливался 6-цилиндровый рядный 
карбюраторный двигатель «Геркулес» ѴѴХЮ-3, раз¬ 
вивавший мощность 146 л.с. при частоте вращения 
коленвала 2900 об./мин. По бокам от двигателя рас¬ 
полагались топливные баки общей вместимостью 
303 л (80 галлонов), что обеспечивало запас хода до 
121 км (75 миль) по суше или до 80,5 км (50 миль) по 


воде. Двигатель соединялся с трехскоростной ко¬ 
робкой передач «Спайсер» АР. 

К бортам корпуса крепились пустотелые сварные 
понтоны, повышавшие плавучесть и остойчивость 
машины. Тонкостенные борта корпуса и понтоны 
усиливались уголками. Каждый понтон разделялся 
внутри на пять секций, и при пробитии одной из них 
машина сохраняла запас плавучести и остойчивость. 
Понтоны служили каркасом для монтажа деталей и 
агрегатов ходовой части. Ведущее колесо с 37 зубья¬ 
ми ставилось на оси в корпусе вблизи кормы, а на- 



Транспортер І.ѴТ- 1 «Аллигатор» на плаву. Окна рубки сняты 
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Испытания плавающего транспортера 


правляющее колесо — в переднем верхнем углу пон- Ширина гусеницы — 260 мм. На звенья диагональ- 
тона. Узел крепления направляющего колеса имел но крепились высокие штампованные грунтозацепы, 
гидравлический механизм регулировки натяжения служившие на плаву лопатками-гребками. Поворот 
гусеницы. Гусеничная цепь включала 79 звеньев. на плаву, каки на суше, осуществлялся торможением 
Длина опорной поверхности гусеницы — 3,56 м. гусеницы одного борта. 

Сварной корпус собирался 
из листов мягкой (неброневой) 
стали разной толщины, посколь¬ 
ку І_ѴТ-1 рассматривался не как 
боевая («штурмовая») машина 
морского десанта, а только как 
транспортер, позволяющий бы¬ 
стро доставить солдат или грузы 
с корабля непосредственно на 
берег. Однако в ожидании про¬ 
тиводействия противника десан¬ 
ту, машину решили вооружить 
для подавления огня с берега и 
самообороны от ближней ата¬ 
ки. Вооружение включало один 
12,7-мм пулемет М2НВ и один 
7,62-мм М1919 либо два пулеме¬ 
та М1919. Пулеметы монтирова¬ 
лись на установках, двигавшихся 
по рельсовой направляющей по 
периметру десантного отделе¬ 
ния — такие установки широко 
использовались на американских 

Транспортер І-ѴТ-1 «Аллигатор» в ходе испытания во Флориде машинах. Позднее и такого во- 
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Испытания плавающего транспортера І.ѴТ- 1 и легкого танка «Мармон-Хэррингтон 
в районе Морских казарм на Нью Ривер, округ Онслоу, 1941 г. 


оружения оказалось недостаточно, и по требованию 
экипажей плавающих транспортеров на них монти¬ 
ровали дополнительные пулеметы. 


С началом поставок машин І.ѴТ-1 в августе 
1941 года в составе морской пехоты начали фор¬ 
мировать специальные подразделения плавающих 
транспортеров. К тому времени ВМФ и Корпус мор¬ 
ской пехоты сочли контракт на 200 І.ѴТ-1 уже недо¬ 
статочным. Количество заказываемых «Аллигато¬ 
ров» увеличивалось с осознанием потребности в них. 
Армия (сухопутные войска) США «Аллигаторами» 
поначалу не интересовалась. Если Морская пехота 
готовилась вместе с ВМФ к действиям на островах 




Плавающий транспортер 
І-ѴТ- 1 с пулеметными установками 


Транспортер І.ѴТ - 1 на тихоокеанском острове 
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Поздний вариант транспортера І.ѴТ- 1 на о.Нью Джорджиа (Соломоновы 
острова). Обратим внимание на стеклоочиститель рубки 






Тихого океана, то Армию больше занимали плаваю¬ 
щие машины для преодоления водных препятствий 
на сухопутных театрах и, прежде всего, в Европе с 
ее развитой сетью дорог и большим количеством 
рек, озер и водохранилищ. Поэтому куда больше 
внимания она уделила проекту плавающего грузо¬ 
вого автомобиля — будущего ОІІКѴѴ. Но с широким 
привлечением сухопутных войск к действиям на Ти¬ 
хоокеанском ТВД, заказы на машины І_ѴТ в нарас¬ 
тающих количествах пошли и от них. К производству 
машин І_ѴТ подключили еще завод РМС в Риверсайд 
и Сан-Хосе (шт.Калифорния), вновь построенный за¬ 
вод РМС в Лэйкланд (шт.Флорида), автомобильную 
компанию «Грэхэм-Пэйдж Моторз Корп.» (эта де¬ 
тройтская компания свернула было производство, 
но снова открылась как раз за счет военных заказов), 
известного производителя железнодорожного под¬ 
вижного состава «Сент-Луис Кар Компани» (Сент- 
Луис, шт.Миссури). В результате до прекращения 
производства в 1943 г. изготовили 1 225 плавающих 
машин этой модели. Из них 540 поставили Корпусу 
морской пехоты, 485 — Армии (где эти машины на 
этапе опытов обозначали как «плавающий трактор 
ТЗЗ»), а остальные — Великобритании по программе 
ленд-лиза. 

Занятно, что первый І.ѴТ-1, показанный летом 
1941 г. в Лэйкланд, нес на борту броский плакат — 
«РОЕВШО АМРНIВIАN ТАІ4К», т.е. «плавающий танк 
Роблинга» — хотя на самом деле был небронирован¬ 
ным плавающим гусеничным транспортером 1 . Пла¬ 
вающим танкам в рамках этого семейства еще пред¬ 
стояло появиться. 

Хотя военные приняли машину и ожидали от нее 
многого, уже на ранней стадии эксплуатации стал 
очевиден ряд проблем. Использование гусеницы на 
основе роликовой цепи оказалось не лучшим реше¬ 
нием — поперечное усилие при повороте легко выво¬ 
дило цепь из продольного канала бортового понто¬ 
на. Гусеница такой конструкции быстро выходила из 
строя на грунте, морская вода и прибрежный песок 
ускоряли коррозию — особенно в шарнирах. Недо¬ 
статочно прочным и живучим оказался и двигатель. 
Поэтому еще до окончания поставок первых партий 
І.ѴТ-1 была заказана разработка машины для его 
последующей замены. Машины первых партий, как 
это часто бывает, и в целом не обладали достаточ¬ 
ной надежностью, к тому же требовалось время для 
их освоения личным составом. Неудивительно, что 
эксплуатировавшим их морским пехотинцам прихо¬ 
дилось проводить едва ли не ежедневные ремонты. 

Некоторые машины І_ѴТ-1 переделывались в спе¬ 
циальные. К примеру, в кормовой части машины 
могла монтироваться поворотная крановая стре¬ 
ла — по крайней мере одна такая машина использо¬ 


1 Впрочем, в США термин «танк» применяли к различным 
гусеничным машинам, не обязательно «боевым». 


валась в качестве ремонтно-эвакуационной на базе 
в Прескью-Айл (шт. Мэн). Впоследствии мы увидим 
неизменный интерес военных заказчиков не только к 
транспортным и боевым, но и к специальным плава¬ 
ющим машинам. 

ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ 
ХАРАКТЕРИСТИКИ ПЛАВАЮЩЕГО 
ТРАНСПОРТЕРА І.ѴТ-1 «АЛЛИГАТОР» 


Модель 

Цапсііпд ѴеИісІе, 

Тгаскес), Магк 1 

Год принятия на 
вооружение 

1941 

Объем произ¬ 
водства, шт. 

1225 

Экипаж, чел. 

3 

Десант, чел. (груз, кг) 

20 

Масса машины, т 

9,9 

Размеры маши¬ 
ны, м: длина 

6,55 

ширина 

3,0 

высота 

2,47 

клиренс 

0,46 

Толщина брони, мм 

небронированный 

Вооружение: пуле¬ 
меты — количество х 
калибр (мм), марка 

2x7,62 М1919 

Двигатель: марка 

«Г еркулес» \А/Х1_С-3 

тип (кол-во цилин¬ 

карбюраторный (6), 

дров) охлаждение 

жидкостное 

МОЩНОСТЬ, л.с. 

146 

Трансмиссия 

механическая 

Ходовая часть: 
подвеска 

жесткая 

опорных катков 

и 

поддерживаю¬ 
щих роликов 

2 

Тип гусеницы 

стальная, цевочно¬ 
го зацепления 

Ширина трака, мм 

260 

Ведущее колесо 

заднего расположения 

Скорость хода 
на суше, км/ч 

19,3 

Скорость хода на 
плаву, км/ч 

9,8 

Запас хода по суше, км 

121 (по другим данным, 350) 

Запас хода на плаву, км 

80,5 (по другим данным, 100) 
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Плавающий транспортер 
І.ѴТ-2 «Уотер Буффало» 

Доработку І_ѴТ, а точнее — разработку нового ва¬ 
рианта — ВМФ заказал компаниям ЕМС и «Борг- 
Уорнер». РМС уже летом 1941 года, едва начав по¬ 
ставки серийных БѴТ-1, во взаимодействии с Бюро 
кораблестроения ВМФ развернула опытно-кон¬ 
структорские работы на базе своего завода в Ривер¬ 
сайд (шт. Калифорния). Вступление США во Вторую 
мировую войну после нападения японцев на Перл- 
Харбор заставило ускорить разработку. Активное 
участие в ней принял Автобронетанковый отдел Ар¬ 
тиллерийско-технического управления Армии США. 


ла широко используют как тягловую силу на залитых 
водой полях и размытых дорогах. 

БѴТ-2 существенно отличался от предшественни¬ 
ка и был значительно совершеннее его. От машины 
Роблинга осталась только общая схема компоновки. 
После серии опытов, в ходе которых испытали более 
100 различных моделей, был выбран новый корпус, 
обводы которого должны были улучшить мореход¬ 
ные качества машины и облегчить ее выход на берег, 
не слишком усложняя производство и не уменьшая 
вместимости. В результате отделение управления 
сместилось назад, машина получила удлиненный 
«нос» с большим наклоном листов. Рубка была ниже. 
В отделении управления слева размещался меха¬ 
ник-водитель, справа — его помощник, их кресла 
снабжались спинкой и ремнями 
безопасности. Обзор экипажу 
обеспечивали два больших смо¬ 
тровых люка в лобовом листе с 
откидными вперед плексигласо¬ 
выми окнами (так что смотровые 
люки в критической ситуации 
можно было использовать как 
лазы) и небольшие смотровые 
лючки в скулах. В число прибо¬ 
ров, установленных в отделении 
управления, входил компас. 

Корпус сваривался из сталь¬ 
ных листов, на его днище при¬ 
варивалась решетчатая рама, 
на которой монтировались ос¬ 
новные агрегаты. Носовая часть 
усиливалась трубчатой балкой со 
скобами под буксирные тросы. 
Также жесткость корпусу обе¬ 
спечивали поперечные перего- 


Сравнение плавающих транспортеров І.ѴТ- 1 и І.ѴТ-2. Хорошо видны 
отличия в схеме компоновки, устройстве ходовой части и т.п 


Новая конструкция была законче¬ 
на в декабре 1941 г., после чего 
построен прототип и проведена 
серия испытаний. Поскольку Ро- 
блинг передал часть прав на свои 
патенты правительству США (по 
слухам — за сумму всего в один 
доллар), внесение в конструкцию 
изменений не встречало фор¬ 
мальных препятствий и делалось 
достаточно быстро. После дора¬ 
боток новую машину приняли на 
вооружение под обозначением 
«Бапсііпд ѴеТіісІе, Тгаскеб, Магк 
2» (БѴТ-2), в войсках она получи¬ 
ла прозвище «Водяной буйвол» 
(ѴѴаІег Виііаіо). Прозвище доста¬ 
точно характерное — во влажных 
районах Южной Азии, Африки, 
в Южной Европе водяного буйво¬ 



Вид сверху транспортера І.ѴТ-2. Хорошо видны компоновка десантного 
отделения (с открытыми карданными валами), направляющие 
подвижных пулеметных установок, решетка-жалюзи радиатора. 
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Плавающий транспортер І.ѴТ-2. Обратим внимание на штыревую антенну, отклоненную назад растяжкой 


Главные отличия заключались в силовом блоке 
и ходовой части. На 1_ѴТ-2 установили освоенные в 
производстве, доступные и проверенные практикой 
двигатель и трансмиссию легкого танка МЗА1 («Стю¬ 
арт»). В моторном отделении 1_ѴТ-2 на кронштейнах, 
опиравшихся цапфами на раму корпуса, монтиро¬ 
вался звездообразный радиальный 7-цилиндровый 


родки, отделявшие десантное отделение от отделе¬ 
ния управления и моторного. Десантное отделение 
имело полик из съемных решетчатых панелей (за 
счет этого он не скользил, будучи забрызган водой), 
отделения управления и десантное связывал откры¬ 
тый лаз. К бортам корпуса приваривались стальные 
понтоны. 


Проекции плавающего транспортера І.ѴТ-2 


































































зооіе «заяви 


Узел подвески опорного катка транспортера 
І.ѴТ-2 со смонтированным внутри оси резиновым 
упругим элементом, работающим на кручение. 
Видны съемная конструкция узла, ограничитель 
хода катка и скребок самоочистителя 

карбюраторный четырехтактный двигатель «Конти¬ 
ненталь» ѴѴ-670-9 воздушного охлаждения — свя¬ 
занное с этим увеличение высоты кормовой части 
корпуса для плавающего транспортера не имело 
большого значения. Сверху двигатель закрывала от¬ 
кидывающаяся на петлях решетка радиатора. От де¬ 
сантного отделения моторное отделяла перегород¬ 
ка, в которой также выполнялась решетка для забора 
воздуха. Двигатель развивал мощность 250 л.с. при 
частоте вращения коленвала 2400 об./мин. На махо¬ 
вике двигателя крепился центробежный вентилятор. 

Механическая трансмиссия типа «Спайсер» 
включала сухой многодисковый главный фрикцион, 
пятискоростную коробку передач с синхронизатора¬ 
ми, двойной дифференциал в качестве механизма 
поворота и одноступенчатые бортовые редукторы. 



Лопатка - 


Крепление сменной лопатки-грунтозацепа 
(гребка) на трак гусеницы 


[ТЫа Лгакгіпл ія а гергогСисІіоп. оГ іЛе Огіаіпаі оп. а геЫисееі асаіе.1 






В 1942 г. «Фуд Мэшинери Корпорэйшн » предлагала 
свой вариант ходовой части плавающего транспортера 
типа І-ѴТ-1 с блокированной подвеской опорных 
катков на листовых полуэллиптических рессорах (из 
британского патента 1945 г.). Однако серийная машина 
сохранила схему с индивидуальной подвеской 

Трансмиссия обеспечивала 5 скоростей передним 
и 1 задним ходом. Коробка передач располагалась в 
средней части отделения управления, вращение от 
двигателя на нее передавалось карданным валом, 
проходившим по оси корпуса над полом десантного 
отделения. Дабы предотвратить заклинивание или 
поломку вала при возможном прогибе днища, его 
сделали гибким, выполнив посередине еще одно 
карданное соединение через промежуточную короб¬ 
ку. Основные проблемы создавали органы управле¬ 
ния — тяги нередко заедали, не всегда срабатывали 
тормозные барабаны. 
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Норма 


Частично бронированный плавающий транспортер ЦѴТ-2. Установки 12,7-мм 
пулеметов М2НВ защищены бронекоробами и плоскими щитами 


Ходовая часть получила ин¬ 
дивидуальную подвеску опорных 
катков с резиновыми упругими 
элементами, получившую назва¬ 
ние Тогзііазііс (хотя предлагался 
вариант упругой подвески и со 
стальными полуэллиптическими 
рессорами и сблокированными 
по два опорными катками). Все 
11 опорных катков одного борта 
подвешивались к бортовым пон¬ 
тонам корпуса на качающихся ры¬ 
чагах — балансирах. Один конец 
резинового упругого элемента за¬ 
делывался внутри пустотелой оси 
балансира, другой — внутри кор¬ 
пуса. Таким образом размещение 
упругих элементов подвески не 
отнимало полезный объем корпу¬ 
са. 1-й и 11-й катки были припод¬ 
няты над грунтом, воспринимая 
нагрузку при выходе из воды на 
берег и преодолении вертикаль¬ 
ных препятствий, а также под¬ 
держивая натяжение гусеничных 
цепей. Верхняя ветвь гусеницы 


Схема компоновки плавающего транспортера І.ѴТ-2 


Отделение 

управления 


Ведущее 

колеса 


Верхняя ветвь 
гусеничной ленты 


Направляюще 

колесо 


^Нижняя Ветвь 
гусеничной ленты 


Силовое 


отделение 


Грузовое 

отделение 


Карданный 

вал 








3 . М. НАІТ 


АМРНІВІАК РЕОРЦЬЗІОК МЕСНАНІ5Н 


Рііей аап. 


Плавающий 
транспортер 
І.ѴТ-2 с установкой двух 
12,7-мм пулеметов 
М2НВ. Вид слева- 
сзади. Хорошо видны 
механизм регулировки 
натяжения гусеницы, 
лопатки-грунтозацепы 
и дефлекторы. Обратим 
внимание также на 
буксирный трос на 
кормовом листе корпуса 




2.404,486 


Ыу 23, 1946 




Схема установки дефлекторов на плавающем транспортере 
І.ѴТ-2. Из британского патента 1945 г. (заявка подана в 1943 г.) 


Т^тгз. ^ 


ММ&СІ/-М/Т 


Один из вариантов лопаток-грунтозацепов 
(гребков) для гусеничного плавающего 
транспортера, предложенных «Фуд 
Мэшинери Корпорэйшн» в 1942 г. 

(из патента Дж. Хайта от 1946 г.) 
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поддерживалась двумя роликами, крепящимися на Длина опорной поверхности гусеницы составляла 

кронштейнах. Ведущее колесо располагалось теперь 3,21 м, ширина колеи — 2,88 м. Удельное давление 
в передней части отдельно от понтона и имело два всего в 0,6 кг/см 2 позволяло машине выходить на 
зубчатых венца по 37 зубьев. Расположенное в кор- песчаный берег, двигаться по рыхлому песку, грязи, 
мовой части направляющее колесо имело два венца болоту — І_ѴТ порой проходили там, где вязли дру- 
по 33 зуба, снабжалось более простым 
винтовым механизмом регулировки 
натяжения гусеницы и было приподня¬ 
то относительно ведущего. Открытое 
положение и наклон вперед верхней 
ветви гусеницы должны были способ¬ 
ствовать сбросу с нее грязи на суше и 
уменьшить попадание воды на верх¬ 
нюю ветвь на плаву. Гусеница собира¬ 
лась на основе двух роликовых цепей по 
типу цепи Галля и состояла из 73 «зве¬ 
ньев» шириной 362 мм и шагом 203 мм. 

«Звено» состояло из широкого и узкого 
траков, выполненных в виде штампо¬ 
ванных перемычек, соединяющих обе 
роликовые цепи, и соединенных друг 
с другом стальным пальцем. Один трак 
в «звене» нес штампованный из алю¬ 
миниевого сплава высокий гребень — 
лопатку высотой 63,5 мм, профиль 
которой в плане напоминал латинскую 
буквуѴѴсо скругленными углами, более 
эффективную на плаву (утверждается, 
что было испытано более 50 разных об¬ 
разцов, прежде чем выбор остановили 
на такой форме гребня). По сравнению 
с укрепленными по диагонали сравни¬ 
тельно длинными изогнутыми лопат¬ 
ками поперечные ѴѴ-образные лопатки 
делали гусеницу более гибкой. К тому 
же в качестве грунтозацепов они обе¬ 
спечивали хорошее сцепление гусени¬ 
цы на слабых грунтах, реже ломались 
на суше, но на твердых грунтах все же 
быстро изнашивались и потому де¬ 
лались съемными. Закрытый шарнир 
не допускал попадание внутрь песка, 
который служил бы абразивом, уско¬ 
рявшим износ цепей. От перекоса и 
соскакивания (на сложных грунтах или 
при выходе на берег) гусеницу предо¬ 
храняли два гребня, образованных вну¬ 
тренними выступами траков. 

Для увеличения пропульсивного 
действия гусеничного движителя на 
воде позади гусениц устанавливали 
гидродинамические решетки — деф¬ 
лекторы, отклонявшие назад часть 
потока воды, отбрасываемой задней 
наклонной ветвью гусеницы, и тем са¬ 
мым увеличивавшие реактивное дей¬ 
ствие движителя. 
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Вариант ѴѴ-образных лопаток-гребков, предложенных «Фуд 
Мэшинери Корпорэйшн» в 1942 г. (из патента Дж. Хайта от 1946 г.) 
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МОТОЙ БйХУЕК ѴЕНІСЬЕ 


МОТОЙ ЭНІѴБК ѴЕНІСЬЕ 


Шей Осі. ІО, 1942 


ГіХей Осі. 10, 1942 


В 1942 г. Бенджамин А. Свеннес на фирме «Борг-Уорнер» предложил свои усовершенствования 
для плавающего транспортера Роблинга (патент получен в 1944 г.) 


гие транспортные машины. Хотя 
экипажи машин все же крепили 
на корпус бревно для самовы- 
таскивания на слабых грунтах. 
Отношение длины опорной по¬ 
верхности к ширине колеи около 
1,1 позволяло машине на соот¬ 
ветствующем грунте развернуть¬ 
ся с радиусом, равным ее длине, 
пустив гусеницы в противопо¬ 
ложных направлениях. 

Удельная мощность дви¬ 
гателя, по сравнению с 1_ѴТ-1, 
увеличилась с 14,7 до 18 л.с./т, 
грузоподъемность возросла до 
2,7—2,9 т (5940—6500 фунтов), 
возможный десант — до 24 пол¬ 
ностью экипированных бойцов. 
Правда, проходящий над днищем 
карданный вал стеснял десант¬ 
ное отделение и мешал пере¬ 
возить транспортером габарит¬ 
ные грузы. Поскольку посадка и 
высадка могли производиться 
только через борт, в бортовыхли- 


Плавающие транспортеры І.ѴТ-2, вооруженные 7,62-мм 
пулеметами М1919А4 и 12,7-мм М2НВ. Обратим 
внимание на откинутые лобовые стекла рубок 

















стах понтонов выполнялись четыре уступа-ступени. 
Сверху ходовая часть прикрывалась надкрылками. 
По периметру корпус имел скобы для крепления на 
палубе транспортного судна, они же использова¬ 
лись при креплении грузов в десантном отделении. 
Машина оснащалась радиостанцией типа «Коллинз» 
ТС5 («флотского» образца), монтировавшейся в от¬ 
делении управления у правого борта и работавшей 
на штыревую антенну, функции радиста исполнял 
помощник механика-водителя. Бортовая электриче¬ 
ская сеть постоянного тока имела напряжение 12 В. 
Для откачки попавшей в корпус воды имелись два во¬ 
дооткачивающих насоса (помпы), для тушения пожа¬ 
ра — огнетушитель. Промежуточная коробка транс¬ 
миссии служила еще и коробкой отбора мощности на 
водооткачивающий насос, установленный под поли- 
ком десантного отделения. 

Обычно машину вооружали одним 12,7-мм пу¬ 
леметом М2НВ и двумя-тремя 7,62-мм М1919А4. 
Пулеметы монтировались на подвижных установках 
М35 с вертлюгом, перемещавшихся по рельсовой 
направляющей по периметру десантного отделения. 
Обильное пулеметное вооружение транспортных и 
транспортно-боевых машин стало для американцев 
типично. В условиях тихоокеанских островов с их 
густыми зарослями, часто подходившими к само¬ 
му берегу, и боев с упорной и отчаянно дравшейся 
японской пехотой массированный пулеметный огонь 
себя оправдывал. 

Серийный выпуск І_ѴТ-2 развернули в начале 
1943-го, а закончили во второй половине 1944 года. 
Из 2 962 или 2 963 машин, построенных шестью про¬ 
изводственными сериями, 1 355 передали Корпусу 
морской пехоты, 1 507 — Армии США (где они были 
известны также под обозначением «плавающий трак¬ 
тор Т34») и всего 100 передали по ленд-лизу Велико¬ 
британии. Неудивительно, что І_ѴТ-2 долгое время был 
основной десантно-высадочной машиной в амери¬ 
канских десантных операциях на Тихоокеанском ТВД 
и применялся до конца войны. Впервые І_ѴТ-2 исполь¬ 
зовали в ходе высадки на Тараву в ноябре 1943 г. 

Нередко в войсках появлялись собственные мо¬ 
дификации транспортера І_ѴТ-2. Так, например, ба¬ 
тарея поддержки 2-й отдельной инженерной бри¬ 
гады в 1944 г. применяла на островах Голландской 
Ост-Индии І_ѴТ-2, в десантном отделении которого 
на импровизированной установке была установлена 
37-мм автоматическая пушка Т9, снятая с истреби¬ 
теля Р-39 «Аэрокобра», а позади нее — 40-зарядная 
пусковая установка неуправляемых реактивных сна¬ 
рядов. Сохранилась и установка 12,7-мм пулемета 
М2НВ. Использование вооруженных БѴТ инженерны¬ 
ми частями характерно — инженерные подразделе¬ 
ния старались включать в первый, «штурмовой» эше¬ 
лон десанта. Уже в 1942 г. на шасси І_ѴТ-2 разрабо¬ 
тана ремонтно-эвакуационная машина, оснащенная 
кран-тельфером и лебедкой с приводом от двигателя. 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
ПЛАВАЮЩЕГО ТРАНСПОРТЕРА 
І.ѴТ-2 «УОТЕР БУФФАЛО» 


Модель 

Ьапсііпд ѴеЬісІе, 

ТгаскеД, Магк 2 

Год принятия на 
вооружение 

1942 

Экипаж, чел. 

3 

Десант, чел. 

24 

Масса машины, т 

14,0 

Размеры маши¬ 
ны, м: длина 

7,97 

ширина 

3,25 

высота 

2,64 

клиренс 

0,46 

Толщина брони, мм 

небронированный 

Вооружение: пуле¬ 

1x12,7 М2НВ. 

меты — количество х 
калибр (мм), марка 

3x7,62 М1919А4 

Двигатель: марка 

«Континенталь» ѴѴ-670-9А 

тип (кол-во цилин¬ 

карбюраторный ради¬ 

дров) охлаждение 

альный (7), воздушное 

МОЩНОСТЬ, л.с. 

250 

Трансмиссия 

механическая 

Количество скоростей 

5+1 

Ходовая часть: 

индивидуальная тор¬ 

подвеска 

сионная с резиновыми 
упругими элементами 

опорных катков 

и 

поддерживаю¬ 
щих роликов 

2 

Механизм поворота 

дифференциал 

Тормоза 

ленточные 

Тип гусеницы 

стальная, цевочно¬ 
го зацепления 

Ширина трака, мм 

362 

Ведущее колесо 

переднего расположения 

Скорость хода 
на суше, км/ч 

32 

Скорость хода 
на плаву, км/ч 

12 

Запас хода по суше, км 

241 (320) 

Запас хода на плаву, км 

95 

Удельное давление 
на грунт, кг/кв.см 

0,6 

Подъем, % 

60 

Ширина рва, м 

1,5 

Высота стенки, м 

0,9 

Радиус поворо¬ 
та на суше, м 

9,1 

Угол входа в воду, град. 

35 

Угол выхода, град. 

30 
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Плавающий танк І_ѴТ(А)-1 

Еще в начальный период работ над транс¬ 
портером 1_ѴТ-2 Морская пехота запросила 
фирму ЕМС о возможности разработки бро¬ 
нированной модификации и ее вооружения 
противотанковым орудием. Ожидалось, что 
в ходе высадки и боя за овладение плацдар¬ 
мом на берегу морской десант может под¬ 
вергнуться контратакам японских танков. 

С другой стороны, в протоколе заседа¬ 
ния Артиллерийско-технического комитета 
от 4 декабря 1941 г. приведены требования 




Один из вариантов проекта плавающего 
танка ТІО компании РМС, 1942 г. 


Ранний вариант плавающего танка І-ѴТ(А)- 1 


к плавающему танку массой около 12,5 т, вооружен¬ 
ному 37-мм пушкой и 7,62-мм пулеметом, с толщи¬ 
ной брони до 19 мм и экипажем 4 человека. Заказ 
на разработку танка, получившего обозначение ТІО, 
выдали той же фирме ЕМС. В марте 1942 года ЕМС 
представила деревянную модель. Танк ТІО предла¬ 
галось снабдить гребными винтами, хотя испытания, 
проведенные ЕМС и Калифорнийским университе¬ 
том, показывали, что танк также может двигаться на 
плаву и за счет перемотки гусениц. Тут явно сказал¬ 
ся опыт работы над машинами БѴТ. В конце концов, 
именно на шасси І_ѴТ и остановились. Проект же 
ТІО остановили решением Артиллерийско-техниче¬ 
ского комитета в мае 1942 года. 

Подключившаяся к работам компания «Борг- 
Уорнер» (Каламазу, шт. Мичиган), известная до того 
как производитель автомобильных агрегатов, в ав¬ 
густе 1942 года представила свой вариант брониро¬ 
ванной плавающей машины «Модель А» с башней от 
легкого танка М3 «Стюарт». ЕМС параллельно пред¬ 
ставила свой вариант боевой плавающей машины по 
типу І_ѴТ-2, вооруженной только пулеметами. Тем не 
менее, представители ВМФ отдали предпочтение 
уже известному им шасси ЕМС как более перспектив¬ 
ному, в то же время положительно восприняв идею 
установки башни легкого танка с 37-мм пушкой. 

Ускорить работы заставил кровавый боевой опыт. 
В ноябре 1943 года транспортеры БѴТ-1 и І_ѴТ-2 ис¬ 
пользовали для высадки войск на о.Тарава, стоив¬ 
шей Армии и Морской пехоте США больших потерь. 
Ожесточенные бомбардировки, предшествовавшие 
высадке, не смогли вывести из строя легкие япон¬ 
ские пушки на замаскированных позициях, и многие 
десантные машины оказались подбиты. Стала оче¬ 
видна насущная потребность, во-первых, в брони¬ 
ровании транспортно-десантных машин, во-вторых, 
в плавающих машинах для огневой поддержки пер¬ 
вой волны десанта. 
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Плавающий танк І.ѴТ(А)-1. Вид справа-сзади. Хорошо видны кормовые пулеметные установки с бронезащитой 


привод наведения и оснаща¬ 
лась гиростабилизатором ору¬ 
дия в вертикальной плоскости, 
что повышало меткость стрель¬ 
бы с ходу. Углы наведения ору¬ 
жия по вертикали — от —10 до 
+25°. В кормовом листе башни 
имелся квадратный люк для де¬ 
монтажа пушки. Для подавления 
огня противника и самообороны 
в ближнем бою в кормовой ча¬ 


Ранний этап разработки плавающего танка — модель 
«Борг-Уорнер» с башней танка М3 «Стюарт» 



Решили использовать шасси І.ѴТ-2 и двухместную 
башню от танка М5А1 «Стюарт» с 37-мм пушкой Мб и 
подвесным поликом. При этом убрали нишу башни- 
для радиостанции, поскольку внутри корпуса плава¬ 
ющей машины уже имелось место для размещения 
радиоаппаратуры. Выбор вооружения и башни был 
связан как с массой и размерами базового шасси, 
так и с ожидавшимся противником. 37-мм танко¬ 
вая пушка Мб была вполне достаточна для борьбы с 
японскими танками — ее бронебойный снаряд при 
начальной скорости 885 м/с пробивал броню тол¬ 
щиной 48 мм на дальности 457 м 
(500 ярдов) при угле встречи 30°. 

К тому же на вооружении танко¬ 
вых батальонов морской пехоты 
состояли легкие танки М2А4 и 
М3 «Стюарт», также вооружен¬ 
ные 37-мм пушкой. В боеком¬ 
плект пушки, кроме бронебойно¬ 
го и осколочного, входил также 
картечный выстрел. 37-мм пуш¬ 
ка Мб монтировалась в башне 
спаренно с 7,62-мм пулеметом 
М1919 А5 в установке М44 с бро¬ 
немаской. Башня имела силовой 


сти позади башни в крыше выполнили два больших 
круглых люка, над которыми смонтировали две уста¬ 
новки наподобие турельных для 7,62-мм пулеметов 
М1919 А4 или А5 — благо размеры шасси это допу¬ 
скали. Позже их заменили турельными установка¬ 
ми Магк 21, позаимствованными из авиации, но до¬ 
полненными вполне «сухопутными» бронещитами. 
Так своеобразно трансформировалась старая идея 
многобашенных танков. Боекомплект к вооружению 
башни составлял 104 унитарных выстрела к пушке и 
2000 патронов к башенному пулемету, к кормовым 
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Проекции плавающего танка І-ѴТ(А)- 1 с турельными установками 
7,62-мм пулеметов в корме с плоскими бронещитами 

пулеметам — 4000 патронов. Люки позади башни ис- коробку, сомкнув ее с рубкой отделения управле- 

пользовались также для эвакуации экипажа танка. ния. Машина стала полностью закрытой. Толщина 

Отделения управления и десантное получили брони составляла от 12,7 до 6,35 мм (т.е. от 0,5 до 

бронекрышу, в средней части машины смонтиро- 0,25 дюйма), защищенность повышалась наклонной 

вали возвышающуюся над бортами подбашенную установкой листов рубки и подбашенной коробки 

(первоначально планировали 
установку единого наклонного 
верхнего лобового бронелиста, 
но в результате все же сохранили 
выраженную рубку управления). 
В бортах корпуса спереди башни 
и в крыше отделения управления 
над местами механика-водителя 
и его помощника (радиста) вы¬ 
полнили люки с откидными крыш¬ 
ками. В крыше монтировались 
перископические смотровые 
приборы. В лобовом листе рубки 
перед местом механика-водите¬ 
ля имелся люк, крышка которого 
откидывалась вне боевой обста¬ 
новки для лучшего обзора. 

Танк оснащался водооткачи¬ 
вающими насосами (помпами), 
установленными в боевом от¬ 
делении и отделении управле- 
Плавающий танк ІѴТ(А)-1 преодолевает подъем ния. Так в конце 1943 года был 















































Схема устройства танка 
ІѴТ(А)-1: 

А — ведущее колесо, 
В — коробка передач, 
С — приборный щиток, 
О, О, Я — укладки, 
Е — крышка люка, 
Е — башня, 
Н — сцепление, 
^ — двигатель, К — бак, 
М — батарея, N — трак 
гусеницы с лопаткой- 
грунтозацепом, 
О — опорный каток, 
Р — генератор, 5, Т, 
1/1/ — карданные валы, 
и — водооткачивающий 
насос, 

V — промежуточная 
коробка, У — коробка, 
7. — водооткачивающий 
насос 


создан плавающий танк, получивший обозначение «трубами»). Машины позднего выпуска имели также 
1Л/Т(А)-1 (ЬапсНпд Ѵебісіе Тгаскеб (Агтоигеб) Мк I — по четыре уступа-ступени в бортах понтонов вместо 
«бронированная десантная вездеходная машина, двух на машинах ранних выпусков, могли иметь и до¬ 
марка один»). На вооружение он поступил в 1944 г. полнительную бронезащиту ходовой части. 

Новый тип плавающих машин прозвали АМТАІЧК Внешне машина выглядела высокой и неуклюжей, 

(АМрПІЬІоиз ТАІЧК). В прессе І_ѴТ(А)-1 иногда также но оказалась довольно полезным средством огневой 

именовали «Водяным буйволом» — по транспорте- поддержки десанта при высадке на берег. І_ѴТ(А)-1 

ру, на базе которого он был выполнен. Производство считается первым относительно удачным американ- 

І.ѴТ(А)-1 началось на заводе ВМС в Риверсайд (шт. ским плавающим танком, однако он быстро уступил 

Калифорния) в декабре 1943 г. Первый І_ѴТ(А)-1 со- место на вооружении плавающему танку І_ѴТ(А)-4, 

брали в начале 1944 г., последний — в конце того же вооруженному более мощным орудием, хотя неко- 

года. Всего построено 509 или 510 танков, 328 из них торое количество І_ѴТ(А)-1 еще использовали при 

передали Армии, остальные — Корпусу морской пе- вторжении на Окинаву весной 1945 года. Могуще- 

хоты. 

По ходу производства в кон¬ 
струкцию І_ѴТ(А)-1 вносили ряд 
изменений, порожденных бо¬ 
евым опытом — прежде всего, 
опытом столкновений с японски¬ 
ми пехотинцами—истребителя¬ 
ми танков в островных зарослях. 

На месте помощника механика- 
водителя (радиста) сняли пери¬ 
скопический смотровой прибор 
и установили лобовой 7,62-мм 
пулемет в шаровой опоре для 
самообороны танка в переднем 
секторе. Жалюзи моторного от¬ 
деления прикрыли бронещитка¬ 
ми. Наконец, установили допол¬ 
нительное бронирование кормо¬ 
вых пулеметных установок так, 
чтобы при стрельбе из пулемета 
над броней возвышалась только 
голова пулеметчика в каске (за 
характерную форму эти высокие 
изогнутые бронещиты прозвали 



Плавающий танк І-ѴТ(А)- 1 с « армейскими» обозначениями 
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Плавающий танк 1Л/Т(А)-1, вид спереди- . 

сверху. Весь экипаж позирует фотографу Бь|л0 Разработано крепление на ІѴТ (А)-1 подъем¬ 

ного бульдозерного отвала для производства инже¬ 
нерных работ на берегу. 

ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ПЛАВАЮЩЕГО ТАНКА ЬѴТ(А)-1 


Плавающий танк І.ѴТ(А)-1 с лобовым 7,62-мм 
пулеметом в шаровой установке 

ства 37-мм осколочного снаряда массой 0,73 кг явно 
было недостаточно для подавления укрытых огневых 
точек. Но если уж огонь 37-мм пушек и крупнокали¬ 
берных пулеметов с переоборудованных пехотно¬ 
десантных судов и катеров, действовавших у самого 
берега в качестве «канонерских лодок», считался до¬ 
статочно эффективным, то тем более полезным мож¬ 
но было считать наличие в составе десанта плаваю¬ 
щего танка с 37-мм пушкой. Правда, выйдя на сушу, 
танк становился слишком крупной и медлительной 
мишенью. 


Модель 

Г од принятия на вооружение 
Экипаж, чел. 

Масса машины, т 
Размеры машины, м: длина 


Ьапсііпд ѴеЫсІе, Тгаскегі (Агтогесі), Магк 1 


клиренс 


Толщина брони, мм: максимальная 


минимальная 

Вооружение: 

орудие — калибр (мм), марка 

пулеметы — количество х калибр (мм), марка 

Боекомплект: выстрелов 


патронов 


- башня. 

7 — корпус 


37-мм пушка Мб 

1x7,62 М1919А5 спаренный 
2x7,62 М1919А5 на турелях 

104 


Двигатель: марка 

тип (кол-во цилиндров) охлаждение 
мощность, л.с. 


«Континенталь» ѴѴ-670-9А 
карбюраторный радиальный (7), воздушное 
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Модель 

ЬапЦіпд Ѵеііісіе, ТгаскесІ (Агтогеб), Магк 1 

Трансмиссия 

механическая 

Количество скоростей 

5+1 

Ходовая часть: подвеска 

индивидуальная торсионная с резиновыми упругими элементами 

опорных катков 

и 

поддерживающих роликов 

2 

Механизм поворота 

дифференциал 

Тип гусеницы 

стальная, цевочного зацепления 

Ширина трака, мм 

362 

Ведущее колесо 

переднего расположения 

Скорость хода на суше, км/ч 

32 

Скорость хода на плаву, км/ч 

12 

Запас хода по суше, км 

202 

Запас хода на плаву, км 

121 

Удельное давление на грунт, кг/кв.см 

0,63 

Подъем, % 

65 

Ширина рва, м 

1,5 

Высота стенки, м 

0,9 

Радиус поворота на суше, м 

9,1 

Угол входа в воду, град. 

35 

Угол выхода, град. 

30 


Плавающий бронетранспортер 
І_ѴТ(А)-2 

Еще при подготовке высадки на Тараву в конце 
1943 года в войсках производили кустарное частич¬ 
ное бронирование транспортеров І_ѴТ-1 и І.ѴТ-2, кре¬ 
пя болтами на рубку управления бронелисты толщи¬ 
ной 6,35 мм или листы котельного железа толщиной 
9,5 мм. После больших потерь на Тараве Армия США 
потребовала ускорить создание бронированного 
плавающего транспортера, работы над которым ве¬ 
лись еще с 1942 года. Предполагалось, что машина 
будет действовать в составе передового («штурмо¬ 
вого») эшелона десанта вме¬ 
сте с плавающими танками, 
причем не только доставит 
личный состав и грузы на 
обороняемый противником 
берег, но и позволит десант¬ 
никам перед спешиванием 
продвинуться в глубь терри¬ 
тории и тем самым быстрее 
и с меньшими потерями рас¬ 
ширить захваченные плац¬ 
дармы. Поскольку в это же 
время велись работы над 
небронированным І_ѴТ-2 и 
плавающим танком І_ѴТ(А)-1, 


элементы бронирования І_ѴТ(А)-1 ввели в конструк¬ 
цию І.ѴТ-2. Так появился плавающий бронетранспор¬ 
тер 1Л/Т(А)-2 (1-апсІіпд Ѵебісіе, ТгаскесІ (Агтогеб), Магк 
2). Точнее, бронировались только верхняя часть кор¬ 
пуса и борта понтонов машины. Здесь при изготов¬ 
лении корпуса вместо мягкой стали ставили листы 
катаной стальной брони толщиной 12,7 мм (0,5 дюй¬ 
ма) в носовой части корпуса и 6,35 мм (0,25 дюйма) 
на бортах рубки, в кормовой части и на бортах пон¬ 
тонов. 

Внешне І_.ѴТ(А)-2 походил на небронированный 
прототип (и даже нес одинаковое с ним прозвище 
«Водяной буйвол»), хотя имел ряд характерных отли- 



Плавающий бронетранспортер І-ѴТ(А)-2 без вооружения 
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Установка плавающих транспортеров І.ѴТ-2 на палубе десантного корабля 


чий — прежде всего в рубке. В лобовом бронелисте 
рубки оставили один смотровой люк перед местом 
механика-водителя, прикрываемый откидной бро¬ 
некрышкой, а в крыше рубки выполнили два люка с 
откидными крышками, в которых смонтировали по¬ 
воротные перископические смотровые приборы. 


Смотровые люки в бортах рубки 
исчезли. Бронелистом прикрыли 
и крышу моторного отделения. 
Главным внутренним отличием, 
опять же связанным с повышени¬ 
ем защищенности, стали самоза- 
тягивающиеся топливные баки. 
На машинах поздних выпусков 
решетка радиатора силового от¬ 
деления прикрывалась кожухами 
для лучшей защиты двигателя от 
заливания водой. Бронирование 
увеличило общую массу машины 
чуть более, чем на тонну, и при¬ 
мерно на 20 % — до 2,25 т — 
уменьшило грузоподъемность. 
Видимо, чтобы как-то скомпен¬ 
сировать увеличение собствен¬ 
ной массы машины, на изготов¬ 
ление небронированных частей 
корпуса шла сталь уменьшенной 
толщины. Десантное (грузовое) 
отделение оставляли открытым 
сверху, в нем могли разместить¬ 
ся 18 полностью экипированных 
солдат. Состав и установка вооружения остались 
теми же, что и на І_ѴТ-2. 

Организацию серийного производства І_ѴТ(А)-2 
начали в 1943 г., и оно продолжалось в течение 
1944 года. Всего построено 450 машин, из них 
250 передали Корпусу морской пехоты, 200 — Ар- 



Плавающий бронетранспортер ІѴТ(А)-2 с 12,7-мм пулеметом М2НВ 
и 7, 62-мм М191А4 на подвижных установках М35 
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Плавающий бронетранспортер І.ѴТ(А)-2, вооруженный 12,7-мм пулеметами М2НВ 
и 7,62-мм М1919А4. Бронетранспортер несет «армейские» обозначения 


мии США, которая отдала явное предпочтение бро¬ 
нированному варианту транспортера. Правда, после 
испытания бронированного варианта І.ѴТ-2 в Танко¬ 
вой школе в Форт-Нокс, члены комиссии бронетан¬ 
ковых войск заявили, что «...в представленном виде 
эта машина не пригодна для боевых условий». То 
же самое, кстати, Комитет по транспортным сред¬ 
ствам и танкам говорил об «Аллигаторе» Роблинга 
в 1938 году — «танкисты» не хотели признавать ма¬ 
шину с неудовлетворительными, с их точки зрения, 
защитой и ходовой частью. При том, что к моменту 
выдачи их заключения по І.ѴТ-2 и Армия, и Морская 
пехота США уже применяли эти машины. Армия дала 
этой машине собственное обозначение «плавающий 
трактор Т35», но, в конце концов, повсеместно ис¬ 
пользовалось «флотское» обозначение І_ѴТ(А)-2. 

Иногда бронирование 1_\/Т(А)-2 усиливали допол¬ 
нительно уже в войсках — например, на Иводзиме в 
феврале 1945 года действовали 1_ѴТ(А)-2 Морской 
пехоты с дополнительными бронелистами на борто¬ 
вых понтонах. 

«Обычный» [МТ -2 также получил бронирование. 
После высадки на Тараве вместе с новыми транспор¬ 
терами в войска начали направлять наборы бронели- 
стов, которые уже на месте наваривали на корпуса 


машин, предназначенных для передового эшелона 
десанта. Комплект включал листы стальной брони 
толщиной 12,7 и 6,35 мм — первые наваривались на 
рубку и носовую часть корпуса, вторые — на борта 
понтонов. А с марта 1944 г. для защиты вновь про¬ 
изведенных І_ѴТ-2 машины хотя бы в лобовой части 
бронировали уже на заводе. До прекращения про¬ 
изводства ЬѴТ-2 в таком варианте выполнили около 
1000 машин. В их обозначении, однако, индекса «(А)» 
не появилось. Так что количество применявшихся 
частично бронированных плавающих транспорте¬ 
ров значительно превышало количество бронетран¬ 
спортеров заводского изготовления, но установить 
точные цифры вряд ли возможно, как иногда трудно 
внешне отличить «штатные» 1_ѴТ(А)-2 от 1.ѴТ-2, бро¬ 
нированных в войсках. 

На базе І_ѴТ(А)-2 была изготовлена ремонтно¬ 
эвакуационная машина, оснащенная неподвижной 
бронированной надстройкой, А-образной крановой 
стрелой (в носовой части корпуса), лебедкой. Маши¬ 
на могла сохранять пулеметное вооружение. Эта ма¬ 
шина получила обозначение І_ѴТ(А)-2(В) «Ретривер» 1 . 


1 Пеігіеѵег означает не только породу охотничьей собаки, 
но и подъемный кран-штабелер, и эвакуационный тягач. 
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ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ПЛАВАЮЩЕГО БРОНЕТРАНСПОРТЕРА І_ѴТ(А)-2 


Модель 

Цапсііпд ѴеНісІе, ТгаскеЦ (АгтогеЦ), Магк 2 

Г од принятия на вооружение 

1944 

Экипаж, чел. 

3 

Десант, чел. 

18 

Масса машины, т 

14,9 

Размеры машины, м: длина 

7,95 

ширина 

3,25 

высота 

2,49 

клиренс 

0,46 

Толщина брони, мм: максимальная 

12,7 

минимальная 

6,35 

Вооружение: пулеметы — количество х калибр (мм), марка 

1x12,7 М2НВ 

3x7,62 М1919А4 

Двигатель: марка 

«Континенталь» ѴѴ-670-9А 

тип (кол-во цилиндров) охлаждение 

карбюраторный радиальный (7), воздушное 

МОЩНОСТЬ, л.с. 

250 

Трансмиссия 

механическая 

Количество скоростей 

5+1 

Ходовая часть: подвеска 

индивидуальная торсионная с рези¬ 
новыми упругими элементами 

опорных катков 

и 

поддерживающих роликов 

2 

Механизм поворота 

дифференциал 

Тормоза 

ленточные 

Тип гусеницы 

стальная, цевочного зацепления 

Ширина трака, мм 

362 

Ведущее колесо 

переднего расположения 

Скорость хода на суше, км/ч 

27 

Скорость хода на плаву, км/ч 

9,6 

Запас хода по суше, км 

241 

Запас хода на плаву, км 

81 

Удельное давление на грунт, кг/кв.см 

0,64 

Подъем,% 

65 (30°) 

Ширина рва, м 

1,5 

Высота стенки, м 

0,91 

Радиус поворота на суше, м 

9,1 

Угол входа в воду, град. 

35 

Угол выхода, град. 

30 


Плавающий танк І_ѴТ(А)-4 

Хотя машину «Ьапсііпд ѴеНісІе, ТгаскесІ (АгтогесІ), 
Магк 4» обычно относят к плавающим танкам, ее пра¬ 
вильнее было бы отнести к плавающим самоходным 
артиллерийским установкам, поскольку создавалась 
она именно как САУ огневой поддержки. Дело в том, 
что ожидаемых столкновений высадившегося десан¬ 


та на плацдарме с японскими танками не происхо¬ 
дило. Японцы предпочитали использовать танковые 
подразделения в глубине островов, а контратаки 
на занятые американцами плацдармы производить 
ночью и в основном силами пехоты. Зато десанту 
приходилось сталкиваться с хорошо замаскирован¬ 
ными фортификационными сооружениями японцев, 
составлявшими основу их обороны, и внезапно ожи- 
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Плавающий танк І-ѴТ(А)-4 раннего варианта, 
без пулеметного вооружения 


шины со смещением к корме, размещались коман¬ 
дир, наводчик, заряжающий и пулеметчик. 

На машинах первых серий головки перископи¬ 
ческих приборов наблюдения механика-водителя и 
его помощника (радиста) закрывались полусфери¬ 
ческими плексигласовыми колпаками, но колпаки 
заливались водой и брызгами, запотевали и только 
ограничивали обзор, поэтому от них отказались. Ре¬ 
шетки-жалюзи моторного отделения защищались 
бронекожухами (позднее такие бронекожухи можно 
было увидеть и на корме Ь\/Т(А)-1). Кормовой рампы 
на этих машинах не было. 

В башне в установке М7 монтировалась качающа¬ 
яся часть легкой 75-мм гаубицы М2 или М3. Углы на¬ 
ведения орудия по вертикали — от -20 до +40°. Уста¬ 
новка новой башни определила основные изменения 
в конструкции подбашенной коробки. Поскольку диа¬ 
метр погона был больше, чем у башни танка М5А1, по 


Ранний вариант плавающего танка ІѴТ(А)-4. Обратим 
внимание на плексигласовые колпаки в крышках люков 
над местами механика-водителя и его помощника 


вавшими укрытыми огневыми точками. Для борьбы 
с ними 37-мм пушка танка І_ѴТ(А)-1 была малоэф¬ 
фективна, требовалось орудие со снарядом силь¬ 
ного фугасного или осколочно-фугасного действия. 
К этому времени в США уже выпускалась самоход¬ 
ная 75-мм гаубица М8 на шасси легкого танка М3. Ее 
башню с вооружением и выбрали в марте 1944 года 
для установки на шасси плавающей бронемашины. 

Экипаж нового танка составил 6 человек. В отде¬ 
лении управления слева располагался механик-во¬ 
дитель, справа — его помощник (радист). В открытой 
сверху башне, расположенной в средней части ма¬ 




* - Ч 




Танк І-ѴТ(А)-4 с «армейскими» обозначениями, вид справа 
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Производство танков І.ѴТ(А)-4 

бортам подбашенной коробки выполнили приливы, 
а саму коробку пришлось вытянуть в сторону кормы, 
перекрыв место установки кормовых пулеметов, так 
что от последних пришлось отказаться. Зато вместе 
с башней М8 новый плавающий танк получил 12,7-мм 
пулемет М2НВ, установленный на турели над кормо¬ 
вой нишей башни. Машины первых серий имели над 
кормовой нишей башни крышу. Боекомплект состав¬ 
лял 75 унитарных выстрелов к орудию и 400 патронов 
калибра 12,7 мм. Дальность стрельбы осколочно- 
фугасным снарядом массой 6,6 кг при его началь¬ 


ным целям пулеметчику прихо¬ 
дилось сильно высовываться из 
башни, что при отсутствии бро¬ 
незащиты намного увеличивало 
опасность поражения. Открытая 
сверху башня делала машину 
еще более уязвимой в ближнем 
бою от атак ручных гранат и по¬ 
ражения осколками снарядов и 
мин. Эти недостатки стали вполне очевидны во вре¬ 
мя кампании на Марианских островах, где І_ѴТ(А)-4 
использовались в десантах на острова Гуам, Тиниан 
и Сайпан. 

Танки І_Л/Т(А)-4 решили модифицировать, при¬ 
чем модификация пришлась примерно на середи¬ 
ну серийного выпуска танка. Специального обо¬ 
значения она не получила, но стала известна под 
прозвищем «Марианская модель». Убрали крышу 
кормовой ниши башни, сняли установку 12,7-мм 
пулемета, вместо нее у бортов башни смонтирова¬ 
ли две шкворневые уста¬ 
новки для 7,62-мм пуле¬ 
метов М1919А4 с такими 
же бронещитами, как и 
на 1_ѴТ(А)-1. Боекомплект 


ной скорости 380 м/с достигала 
8900 м (хотя самоходные гаубицы 
вели огонь, конечно, на меньшие 
дальности), скорострельность — 
4—6 выстр./мин. Имевшиеся на 
бортах башни самоходной гауби¬ 
цы М8 крепления для запасных 
траков гусеницы на 1_ѴТ(А)-4 по¬ 
степенно исчезли,поскольку эки¬ 
пажи ими не пользовались. 

Пользование 12,7-мм пулеме¬ 
том на башне было не слишком 
удобно. При господстве амери¬ 
канцев в воздухе в роли зенит¬ 
ного этот пулемет был неинтере¬ 
сен. А для стрельбы по куда более 
опасным в ближних боях назем¬ 


Схема устройства танка 
І.ѴТ(А)-4: А — ведущее колесо, 
В — коробка передач, С — 
приборный щиток, 

О, Р — укладки, 

Е — крышка люка, 

Е— башня, <3 — сцепление, 

Н — двигатель, ^ — доступ 
к силовому блоку, 

/. — батарея, М — трак 
гусеницы, N — генератор, 

О — опорный каток, 

Я, 8, V— карданные валы, 

Г — водооткачивающий насос, 
і! — промежуточная коробка, 

X — коробка, 

У— водооткачивающий насос 
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Отличия раннего и позднего вариантов плавающего танка ІѴТ(А)-4 не ограничивались изменениями в башне 


Плавающий танк і\ГТ(А)-4, вид сзади 


Дополнительные 

смотровые 

приборы 


7,62-мм лобовой 
пулемет 


7,62-мм башенный 
пулемет 


7,62-мм башенный 
пулемет 


12,7-мм башенный 
пулемет 


5 





















































лись и на суше, и на плаву. 

В отделении управлении у 
правого борта устанавливалась 


Поздний вариант плавающего танка І-ѴТ(А)-4 с установкой 
лобового пулемета. Плексигласовые колпаки над местами 
механика-водителя и его помощника сохранены 


Поврежденный танк І-ѴТ(А)-4 с именем «Госпожа Удача», 
снятый на о. Плейлу (Пелелиу) 15 сентября 1944 г. 


этих пулеметов составлял 
4000 патронов. В ближнем бою 
такое вооружение оказалось эф¬ 
фективнее. Однако оставалась 
неприкрытой огнем передняя 
полусфера. На І_ѴТ(А)-4 послед¬ 
них серий появился лобовой 
пулемет — 7,62-мм М1919А4 в 
шаровой опоре монтировался 
в лобовом листе рубки с пра¬ 
вой стороны, перед местом по¬ 
мощника механика-водителя. 

Установка лобового пулемета 
предлагалась еще до кампании 
на Марианских островах, но ре¬ 
ализована в серии уже в ходе 
указанной модернизации. Бое¬ 
комплект лобового пулемета со¬ 
ставлял 2000 патронов. Правда, 
носовая часть корпуса образо¬ 
вывала довольно большое мерт¬ 
вое пространство при стрельбе 
лобового пулемета. Кроме ука¬ 
занных изменений танки послед¬ 
них серий отличались наличием 
смотровых блоков в бортах и корме башни — дабы 
экипаж мог оценить обстановку, оставаясь под за¬ 
щитой брони. На І_ѴТ(А)-4 поздних выпусков появи¬ 
лись также смотровые щели в скулах рубки управле¬ 
ния. Вместо смотрового люка механика-водителя с 
откидной крышкой в лобовом листе рубки выполни¬ 
ли две смотровые щели со стеклоблоками. Несколь¬ 
ко изменили рабочие места экипажа в башне. 

Производство І_ѴТ(А)-4 началось в 1944 году. 
Внесение изменений в конструкцию потребовало 
времени и задержало выпуск но¬ 
вых партий машин. В ожидании 
новой модификации І_ѴТ(А)-4 
экипажи сами модифицировали 
имеющиеся машины в плане уси¬ 
ления пулеметного вооружения и 
повышения защищенности. Так, 
на башню ставили дополнитель¬ 
но 7,62-мм пулемет, а установ¬ 
ку 12,7-мм пулемета дополняли 
бронещитом, на лобовую часть 
башни крепили дополнительные 
бронелисты. Кроме того, ис¬ 
пользовали общую для экипажей 
практически всех БѴТ практику 
повышения защищенности — на 
носовую часть корпуса и на кры¬ 
шу плотно укладывали мешки с 
песком. Причем этим пользова- 


радиостанция 5СВ-508 или 5СП-528, работавшая 
на штыревую антенну. Бортовая электрическая сеть 
имела напряжение 12 В. 

До конца 1944 года выпустили 1489 машин. Еще 
401 выпустили в 1945 году до того, как производство 
остановили в связи с появлением модели І_ѴТ(А)-5. 
533 из построенных 1_ѴТ(А)-4 передали Корпусу мор¬ 
ской пехоты, где ими вооружили три батальона пла¬ 
вающих танков. Армия США сформировала семь 
батальонов плавающих танков, в которых имелось в 
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общем 13071Л/Т(А)-4. Еще около 50 машин поставле¬ 
ны по ленд-лизу союзникам США. 

ІѴТ(А)-4 оказался неплохим средством огневой 
поддержки десанта — особенно при наличии укры¬ 
тых огневых позиций, поскольку большие размеры и 
вынужденно слабая бронезащита делали открытую 
машину весьма уязвимой. По проходимости на сла¬ 
бых грунтах 1Л/Т(А)-4 несколько уступал предшеству¬ 
ющим машинам — удельное давление увеличилось 
до 0,78 кг/см 2 . 

После войны ЕѴТ(А)-4 еще ряд лет оставались на 
службе Корпуса морской пехоты, нашли применение 
в ходе Корейской войны. 

Плавающий танк І_ѴТ(А)-5 

ІѴТ(А)-4 в целом неплохо показал себя в ряде де¬ 
сантных операций на Тихоокеанском ТВД. Однако он 
имел только ручные приводы наведения и не имел 
системы стабилизации вооружения. Первое затруд¬ 
няло быстрый перенос огня и сильно утомляло рас¬ 
чет, второе не позволяло вести огонь в движении. На 
суше огонь из 75-мм гаубицы вели только с остано¬ 
вок или с укрытых позиций, но он мог оказаться по¬ 
лезен и на плаву — непосредственно перед выходом 



Макет плавающего танка і-ѴТ(А)-5 


первого броска десанта на берег. Между тем в от¬ 
сутствие стабилизатора вести такой навесной огонь 
было нельзя — большое рассеивание создавало 
опасность поражения своих войск. 

Эти недостатки устранили в плавающем танке 
І_ѴТ(А)-5, установив в башне силовой привод наведе¬ 
ния (дублировавшийся ручным) и гироскопический 
стабилизатор. Новая установка орудия со стабили¬ 
зацией в вертикальной плоскости имела обозначе¬ 
ние М12. На ствол гаубицы крепился противовес для 
облегчения работы стабилизатора. Для удобства 
работы экипажа при наличии силового привода баш- 



Плавающий танк І.ѴТ(А)-5 Армии США 






Интерьер открытой сверху башни 
плавающего танка І-ѴТ(А)-5. По бокам 
от казенника 75-мм танковой гаубицы 
видны прицельные устройства 
и узлы механизма стабилизатора 


ню снабдили подвесным поликом. Не¬ 
сколько перекомпоновали внутренний 
интерьер башни. Гиростабилизатор и 
электроприводы наведения увеличили 
потребность в электроэнергии, и на ма¬ 
шину установили дополнительный элек¬ 
трогенератор. І_\/Т(А)-5 вобрал в себя и 
все изменения «Марианской модели» 
1-ѴТ(А)-4. Ряд изменений — например, 
дополнительные смотровые блоки, ко¬ 
торые встречались на І_ѴТ(А)-4 поздних 
выпусков — вносились в І_.ѴТ(А)-5 уже в 
серии. Первые танки І_.ѴТ(А)-5 оснаща¬ 
лись радиостанцией 5СР-528 в отделе¬ 
нии управления, позднее танки 1_ѴТ(А)-5 
и І_ѴТ(А)-4 вместо нее получили радио¬ 
станцию АЫ/ѴРС-3, ставившуюся в 
башню у левого борта кормовой ниши. 
Командирские танки дополнительно ос¬ 
нащали радиостанцией АІЧ/СНС-9 — ее 
монтировали в корпусе позади отделе¬ 
ния управления. Бортовая электросеть 
имела напряжение 12 В. 

Производство І_ѴТ(А)-5 организова¬ 
ли в начале 1945 года, но в войска танк 
поступил уже после Второй мировой 
войны — видимо, поэтому в ряде ис¬ 
точников эта модель упоминается как 
«послевоенная». Всего на заводе РМС в 
Риверсайд в 1945 году собрали 259 или 
269 І_ѴТ(А)-5. С окончанием войны 
прекратили и производство танка, за¬ 
вершившего собой линию семейства 
АМТАЫК. 

По окончании войны многие 1_ѴТ(А)-5 
поставили на хранение, а в 1949— 
1951 годах — одновременно с модер¬ 
низацией транспортеров БѴТ-3 (см. 
ниже) — подвергли переделке и не¬ 
которое количество І_ѴТ(А)-5. Работы 
проводила корпорация РМС совместно 
с Бюро кораблестроения. Из-за пере- 
утяжеления машины высота борта над 
ватерлинией уменьшилась до опасного 
уровня. Поэтому для восстановления 
запаса плавучести и улучшения управ- 

Рабочее место помощника 
механика-водителя. Хорошо 
видны приборы наблюдения, 
установка лобового пулемета 
М1919А4 и укладка патронных лент 



Рабочее место механика-водителя и/Т(А)-5. Хорошо 
видны приборы наблюдения, рычаги управления, 
приборный щиток, а также планшет с инструкцией 
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7,62-мм башенный 
пулемет 

— Башня открытого типа 


Противовес 


Лобовой 

пулемет 


Смотровые 

блоки 


Башня закрытого типа 


Броневой колпак 

механика- 

водителя 


Крыша моторного 
отделения 


Измененная 
носовая часть 
корпуса 







г- 






т 





Отличия плавающих танков І-ѴТ(А)-5 и І.ѴТ(А)-5 «модифицированного» 


новать трансмиссию и из¬ 
менить органы управления. 
В кормовой части подняли 
крышу моторного отделения, 
что улучшило условия охлаж¬ 
дения двигателя и его защиту 
от заливания водой. В крыше 
моторного отделения имелись 
люки для доступа к двигателю. 
Подбашенный лист дотяну¬ 
ли до крыши моторного отде¬ 
ления, чем завершили новые 
обводы машины. По верхней 
части корпуса смонтировали 
дополнительные поручни. Баш¬ 
ня отличалась от изначальной 
башни самоходной гаубицы 
М8 увеличенными размерами 
и крышей с одним люком, по 
периметру ее верхней части 
установили девять смотровых 
блоков. В понтонах выполнили 
вырезы, открывавшие доступ к 
эвакуационным люкам в бортах 
корпуса. 

Поначалу для машин с таки¬ 
ми изменениями приняли обо¬ 
значение І_.ѴТ(А)-6, но вскоре 



Плавающий танк І.ѴТ(А)-5 «модифицированный» 


ляемости 1 машины на плаву увеличили объем кор¬ 
пуса и снабдили его закругленным носом. Носовая 
часть корпуса стала продолжением подбашенной 
коробки. Из-за этого пришлось исключить лобовой 
пулемет, а для механика-водителя выполнить возвы¬ 
шающуюся над крышей отделения управления рубку 
с круговым обзором и верхним люком с откидыва¬ 
ющейся назад крышкой. В связи с подъемом места 
механика-водителя пришлось несколько перекомпо- 

1 Управляемость машины объединяет в себе ее поворот¬ 
ливость и устойчивость. 



его заменили на І_ѴТ(А)-5 «модифицированный», под 
этим обозначением машины и стали известны. Точ¬ 
ное количество І_ѴТ(А)-5, прошедших такую модер¬ 
низацию, в доступных источниках не указано. 

Уже вскоре 1_ѴТ(А)-5 «модифицированным» на¬ 
шлась боевая работа в Корее, где их использовали 
в основном в качестве САУ. Огонь они вели обычно 
с подготовленных позиций — окопанных или защи¬ 
щенных мешками с песком. После Корейской войны 
эти машины вернули на родину и либо пустили на 
слом, либо поставили на хранение. 


Башня плавающего танка 
І.ѴТ(А)-5 « модифицированного». Обратим 
внимание на противовес на стволе орудия 
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ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ПЛАВАЮЩИХ ТАНКОВ 


Модель 

(.апсііпд ѴеЫсІе, Тгаскегі 
(Агтогеб), Магк4 

(.апсііпд ѴеЫсІе, Тгаскес) (Агтогесі), Магк 5 

Год принятия на вооружение 

1944 

1945 

Экипаж, чел. 

6 

6 

Масса машины, т 

18,6 

18,16 

Размеры машины, м: длина 

7,95 

7,95 

ширина 

3,25 

3,25 

высота 

3,11—3,18 

3,11 

клиренс 

0,46 

0,46 

Толщина брони, мм: максимальная 

38 — башня. 

12,7 — корпус 

38 — башня. 

12,7 — корпус 

минимальная 

6,35 

6,35 

Вооружение: 

орудие — калибр (мм), марка 

75-мм гаубица М3 

75-мм гаубица М3 

пулеметы — количество х 
калибр (мм), марка 

1x12,7 М2НВ или 

2x7,62 М1919А4 на башне. 

1x7,62 М1919А4 лобовой 

2x7,62 М1919А4 на башне. 

1x7,62 М1919А4 лобовой 

Боекомплект: выстрелов, 

75—100 

75—100 

патронов 

420 калибр 12,7 мм или 

4000 и 2000 калибра 7,62 мм 

4000 и 2000 калибра 7,62 мм 

Двигатель: марка 

«Континенталь» ѴѴ-670-9А 

«Континенталь» ѴѴ-670-9А 

тип (кол-во цилиндров) охлаждение 

карбюраторный радиаль¬ 
ный (7),. воздушное 

карбюраторный радиальный (7), воздушное 

МОЩНОСТЬ, л.с. 

250 

250 

Трансмиссия 

механическая 

механическая 

Количество скоростей 

5+1 

5+1 

Ходовая часть: подвеска 

индивидуальная тор¬ 
сионная с резиновыми 
упругими элементами 

индивидуальная торсионная с рези¬ 
новыми упругими элементами 

опорных катков 

и 

и 

поддерживающих роликов 

2 

2 

Механизм поворота 

дифференциал 

дифференциал 

Тормоза 

ленточные 

ленточные 

Тип гусеницы 

стальная, цевочно¬ 
го зацепления 

стальная, цевочного зацепления 

Ширина трака, мм 

362 

362 

Ведущее колесо 

переднего расположения 

переднего расположения 

Скорость хода на суше, км/ч 

24 

24 

Скорость хода на плаву, км/ч 

11 

11 

Запас хода по суше, км 

202 (по другим данным, 240) 

202 

Запас хода на плаву, км 

120 (по другим данным, 160) 

120 

Удельное давление на грунт, кг/кв.см 

0,79 

0,78 

Подъем,% 

60 

60 

Ширина рва, м 

1,5 

1,5 

Высота стенки, м 

0,9 

0,9 

Радиус поворота на суше, м 

9,1 

9,1 

Угол входа в воду, град. 

35 

35 

Угол выхода, град. 

30 

30 
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Опытный плавающий танк 
І_ѴТ(А)-1 с башней М24 

Желая получить машину, способную бороться и с 
бронированными целями, и с полевыми укрепле¬ 
ниями, Армия США 8 июня 1944 г. выдала заказ на 
установку на шасси 1_ѴТ(А)-1 башни нового легкого 
танка М24 «Чаффи» с 75-мм пушкой Мб (в опытном 
варианте — Т13Е1). Снаряд пушки массой 6,5 кг имел 
начальную скорость 625 м/с. Характеристики 75-мм 
пушки танка М24 и сравнительно широкая номенкла¬ 
тура ее боеприпасов делали такую модификацию ма¬ 
шины перспективной. Опытная машина изготовлена 
в январе 1945 года. 

Для размещения башни с диаметром погона 
1524 мм (60 дюймов) подбашенную коробку снабди¬ 
ли уширениями и усилили, дабы выдержать увели¬ 
чившийся вес башни и отдачу 75-мм пушки. В кор¬ 
мовой части башни могла монтироваться установка 
12,7-мм пулемета М2НВ. Испытания модифициро¬ 
ванной машины показали ее недостаточную остой¬ 
чивость при маневрировании на плаву. В то же вре¬ 
мя на плаву орудие вполне могло вести огонь. При 
таком увеличении общей массы машины базовая 
трансмиссия и бортовые передачи оказывались сла¬ 
боваты, да и размещение башни требовало ряда вну¬ 
тренних изменений. Управление кораблестроения 
рекомендовало конструкторам уменьшить высоту 
корпуса на 9 дюймов (228,6 мм) и модифицировать 
башню, чтобы снизить ее вес, а также сдвинуть ее 
на 2 дюйма (5,08 мм) вперед для смешения центра 
масс. Однако по окончании боевых действий работу 
по проекту полностью прекратили. 



Плавающий бронетранспортер І.ѴТ-4 (Аттотеб 
СаЬ), вид спереди-сверху. Боец на крыше рубки 
держит в руках пистолет-пулемет М1 « Томпсон» 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
ПЛАВАЮЩЕГО ТАНКА І_ѴТ(А)-1 С БАШНЕЙ М24 


Модель 

Ьапсііпд ѴеНісІе, Тгаскеб 
(Агтогесі), Магк 1 ѵѵ/М24 

Год принятия 
на вооружение 

1944 

Экипаж, чел. 

6 

Масса машины, т 

19,1 

Размеры машины, м: длина 

7,95 

ширина 

3,3 

высота 

3,44 

клиренс 

0,46 

Толщина брони, мм: 


максимальная 

минимальная 

32 — башня 

13 — корпус 

6,35 

Вооружение:орудие — 
калибр (мм), марка 

75-мм пушкаТІЗЕІ (Мб) 

пулеметы — количество х 
калибр (мм), марка 

1x12,7 М2НВ 

1x7,62 М1919А4 

Боекомплект — выстрелов, 

100 

патронов 

440 калибра 12,7 мм. 

3750 калибра 7,62 мм 

Двигатель: марка 

«Континенталь» ѴѴ-670-9А 

тип (кол-во цилин¬ 
дров) охлаждение 

карбюраторный ради¬ 
альный (7), воздушное 

МОЩНОСТЬ, л.с. 

250 

Трансмиссия 

механическая 

Количество скоростей 

5+1 

Ходовая часть: подвеска 

индивидуальная тор¬ 
сионная с резиновыми 
упругими элементами 

опорных катков 

и 

поддерживающих роликов 

2 

Механизм поворота 

дифференциал 

Тормоза 

ленточные 

Тип гусеницы 

стальная, цевочно¬ 
го зацепления 

Ширина трака, мм 

362 

Ведущее колесо 

переднего расположения 

Скорость хода на суше, км/ч 

40 

Скорость хода на 
плаву, км/ч 

7,2 

Запас хода по суше, км 

240 

Запас хода на плаву, км 

80,5 

Удельное давление 
на грунт, кг/кв.см 

0,96 

Подъем,% 

60 

Ширина рва, м 

1,5 

Высота стенки, м 

0,9 

Радиус поворота на суше, м 

9,1 

Угол входа в воду, град. 

35 

Угол выхода, град. 

30 
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Плавающий 
транспортер ЬѴТ-4 

Главный недостаток, изначально заложенный в 
конструкции и 1_ѴТ-1, и І_ѴТ-2, заключался в кор¬ 
мовом расположении моторного отделения, из-за 
чего личный состав и грузы загружались в машину 
и разгружались через борта десантного отделе¬ 
ния. В десантном варианте это увеличивало время 
посадки и высадки, в грузовом — ограничивало но¬ 
менклатуру перевозимых грузов, тяжелые и габа¬ 
ритные грузы приходилось загружать и выгружать 
с помощью крановой стрелы, импровизированных 
пандусов и т.п. Удачным выходом из положения 
было перемещение моторного отделения вперед 
и установка в корме откидной аппарели, которая 
позволила бы загружать грузы прямо с грунта, за¬ 
катывать в транспортер орудия, прицепы и т.п., 
ускорила бы разгрузку и высадку десанта. Резуль¬ 
татом такой перекомпоновки стал опытный плава¬ 
ющий транспортер СТ-3, принятый на вооружение 
под обозначением ІЛ/Т-4 (1_апсІіпд ѴеНісІе Тгаскеб, 
Магк4; о машине, «перехватившей» третий номер, 
но поступившей на вооружение позднее, будет 
сказано далее). Откидная аппарель в целом завер¬ 
шила облик плавающего транспортера 1_ѴТ. 

І.ѴТ-4 создали на основе І.Л/Т-2, но с располо¬ 
жением моторного отделения непосредственно 
за отделением управления. Стоит отметить, что в 
связи с введением кормовой аппарели РМС пред¬ 
лагала и другие варианты компоновки: с размеще¬ 
нием в бортовых понтонах двух двигателей, рабо¬ 
тающих на одну коробку передач, установленную в 
носовой части корпуса; с размещением двигателя 






Схема плавающего транспортера с размещением 
в бортовых спонсонах двух двигателей, работающих на одну 
коробку передач. Из британского патента компании «Фуд 
Мэшинери Корпорэйшн» 1945 г. (заявка подана в 1943 г.) 



Плавающий танк І-ѴТ(А)- 1 с башней от легкого М24 
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Одна из схем, предложенных «Фуд Мэшинери Корпорэйшн» 
для плавающего транспортера с увеличенным десантным 
отделением и откидной кормовой аппарелью — 
размещение двигателя и агрегатов трансмиссии под 
полом десантного отделения. Из американского патента 
Дж. Хайта от 1946 г. (заявка подана в 1943 г.) 


и трансмиссии между полом грузового отде¬ 
ления и днищем (это должно было не только 
высвободить полезную длину машины, но и 
понизить ее центр масс), с тем же размещени¬ 
ем силовой установки и трансмиссии и со сме¬ 
щением закрытой рубки управления к правому 
борту (что позволило бы размещать в корпусе 
длинномерные грузы). Но столь радикальные 
изменения приняты не были, тем более что 
они требовали выбора других двигателей. 

В крыше нового моторного отделения вы¬ 
полнили решетки-жалюзи. Десантное отде¬ 
ление сместилось назад, его заднюю стенку 
сменила откидная аппарель, управляемая 
ручной лебедкой. Аппарель представляла со¬ 
бой раму, сваренную из труб и обшитую сталь¬ 
ными листами. Разумеется, пришлось прини¬ 
мать меры для герметизации стыков корпуса 
и аппарели. В результате аппарель с лебедкой 
прибавили машине более чем тонну собствен¬ 
ной массы. Зато машина могла нести в своем 
более просторном (за счет устранения кар¬ 
данного вала) десантном отделении на 1135 кг 
(2500 фунтов) больше груза, а возможная дли¬ 
на груза увеличилась на 0,6 м (около 2 футов). 
В новой модели сохранились элементы кон¬ 
струкции корпуса, двигатель, агрегаты транс¬ 
миссии, подвеска, гусеницы ЬѴТ-2. Органы 
управления механика-водителя несколько 
улучшили. 

При грузоподъемности до 4,0 т транс¬ 
портер мог перевозить до 30 полностью эки¬ 
пированных бойцов, а также легкие машины 
(например, джип «Виллис») или полевые ору¬ 
дия. В десантном отделении можно было, на¬ 
пример, разместить 105-мм гаубицу М2А1 со 
снятыми колесами. С использованием специ¬ 
альной рампы гаубица в собранном виде мог- 
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Транспортер І.ѴТ-4 на плаву 








ла размещаться на корпусе сверху, опираясь 
разведенными станинами на борта (ниже ее 
размещали боекомплект в ящиках) — для 
снятия с транспортера достаточно было от¬ 
цепить фиксирующие ее на корпусе растяж¬ 
ки и скатить орудие назад. Хотя в реальных 
условиях этот прием не использовали — тем 
более что при таком подъеме центра масс ма¬ 
шина просто теряла остойчивость на плаву. 

Для облегчения загрузки машин и орудий 
с внутренней стороны аппарели имелись ре¬ 
бристые дорожки. Рубка отделения управ¬ 
ления имела два смотровых окна в лобовом 
листе и смотровые лючки в скулах. По срав¬ 
нению с І.ѴТ-2 стали выше борта машины, что 
не только увеличило вместимость десантно¬ 
го отделения, но улучшило остойчивость на 
плаву. І.ѴТ-4, как и І_ѴТ-2, снабжался помпами 
(насосами) для откачки попавшей в корпус 
воды. 



Плавающий транспортер І.ѴТ-4 с частично 
откинутой кормовой аппарелью 



Плавающий транспортер І.ѴТ-4 Армии США движется вдоль реки. Обратим 
внимание на коробчатые бронещиты установок 12,7-мм пулеметов 






Вид сзади на транспортер 
І.ѴТ-4 с откинутой аппарелью. 

Хорошо видны настил аппарели, 
тросы управления ею, люки- 
лазы отделения управления 

Появление откидной аппарели за¬ 
ставило изменить установку вооруже¬ 
ния. Непосредственно за задней стен¬ 
кой моторного отделения смонтирова¬ 
ли две шкворневые установки 12,7-мм 
пулеметов М2НВ, у бортов десантного 
отделения — установки 7,62-мм пуле¬ 
метов М1919А4. Пулеметы могли уста¬ 
навливаться с бронещитами или без них. 
Вообще многие считали, что на небро¬ 
нированных транспортерах бронещиты 
пулеметов играют скорее психологиче¬ 
скую роль. Тем не менее, войска стара¬ 
лись использовать их, часто изготавли¬ 
вая щиты на месте. Отсюда — разноо¬ 
бразие размеров и форм бронещитов, 
встречавшихся на машинах І.ѴТ. Так, на 
пулеметных установках многих І_ѴТ-4 и 
1Л/Т(А)-2 в последний год войны можно 
увидеть щиты в форме полуконуса, изго¬ 
товлявшиеся на ремонтных базах ВМФ. 

Первый заказ на 1-ѴТ-4, также име¬ 
новавшиеся «Водяной буйвол», был 
размещен в ноябре 1943 года. В войска 
они стал поступать в 1944 году. Более 
тяжелый и более прочный, чем предше¬ 
ствующие модели, транспортер лучше 
преодолевал препятствия при высадке, 
и в целом І.ѴТ-4 приобрел хорошую ре¬ 
путацию в войсках. 

С транспортерами могли постав¬ 
ляться комплекты бронелистов, которые 
ставили на машины в войсках по необ¬ 
ходимости. Бронирование разработала 
комиссия бронетанковых войск в Форт- 
Нокс. Поскольку броня должна была, 
прежде всего, защитить транспортер 
при подходе к берегу, ограничились бро¬ 
нированием верхней, надводной части 
отделения управления — листы толщи¬ 
ной 12,7 мм крепили на лобовую часть, 
толщиной 6,35 мм — на борта и крышу 
рубки. Такую модификацию обозначили 
І.ѴТ-4 (Агтогесі СаЬ), т.е. «с брониро¬ 
ванной рубкой». В лобовом листе бро¬ 
нированной рубки перед местом меха¬ 
ника-водителя выполнялся люк, крышку 


Размещение грузов снабжения 
в десантном (грузовом) отделении 
транспортера І.ѴТ-4. Хорошо 
видны пулеметные установки 
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Плавающий 
бронетранспортер 
ІѴТ-4 (АгтогесІ СаЬ), 
вооруженный двумя 
12,7-мм пулеметами 
М2НВ и тремя 
7,62-мм М1919А4 (на 
шкворневых установках 
и в шаровой лобовой 
установке). Отметим, 
что носовая трубчатая 
балка использовалась 
для слива воды 
водооткачивающим 
насосом 



1ВОС1Е1 А55ЕМВІ.Ѵ 


РЕКІ5СОРЕ М12 
САЬ. .30 МАСНІЫЕ СЫМ М1919А4 


ВІІ-СЕ 


ЭІЬСНАкСЕ 


КА РО 102164В 


САЬ. 50 НВ МАСН1ЫЕ СУЫ 


которого можно было открыть для лучше¬ 
го обзора (подобно І_ѴТ(А)-2), скулы были 
сплошные. В крышках верхних люков рубки 
монтировались поворотные перископиче¬ 
ские приборы наблюдения. Поначалу го¬ 
ловки этих приборов прикрывались плек¬ 
сигласовыми колпаками, но позже колпаки 
убрали. Масса ЬѴТ-4 (АгтогесІ СаЬ) возрос¬ 
ла до 16,5 т, скорость хода на суше умень¬ 
шилась до 24 км/ч, на плаву — до 11 км/ч. 

По заказам Армии и Морской пехоты 
выполнили модификацию ЬѴТ-4 с брониро¬ 
ванием, аналогичным І_ѴТ(А)-2. Она полу¬ 
чила обозначение І_ѴТ(А)-3 — такое изме¬ 
нение нумерации было связано с тем, что 
обозначение І_ѴТ(А)-4 к тому времени уже 
получил плавающий танк с 75-мм гаубицей. 
Однако в серийное производство І_ѴТ(А)-3 
не пошла. 

Позднее в бронерубке перед местом 
помощника механика-водителя устано¬ 
вили пулемет М191ЭА4 в шаровой опоре, 
а на машинах последних серий бронерубка 
имела установку лобового пулемета и щели 
со смотровыми блоками для механика-во¬ 
дителя и его помощника вместо смотрово¬ 
го люка механика-водителя. Кроме того, на 
машинах последних серий не было пери¬ 
скопического прибора механика-водителя. 

І_ѴТ-4 выпускался компаниями РМС, 
«Грэхэм-Пэйдж Моторз», «Сент-Луис Кар 
Компани». Всего выпущено 8351 (по дру¬ 
гим данным — 8348) І_ѴТ-4 пятью произ¬ 
водственными сериями, что составило 
чуть менее половины всех выпущенных ма- 


Проекции плавающего бронетранспортера 
ІѴТ-4 (АгтогесІ СаЬ) с бронещитами 
пулеметных установок 
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Плавающий транспортер І.ѴТ-4 с приспособлением 
для укладки гибкого дорожного покрытия 



Облегченная модификация плавающего 
транспортера І.ѴТ-4 1945 г. с использованием 
тонких стальных листов и заменой ряда 
стальных деталей алюминиевыми. Хорошо 
видны также изменения в конструкции 
гусениц, решетка радиатора над двигателем 


шин І_ѴТ, то есть эта модель стала в семей¬ 
стве І_ѴТ наиболее многочисленной. Более 
6000 БѴТ-4 получила Армия США, 1760 — 
Корпус морской пехоты, еще 500 передали 
по ленд-лизу союзникам в ходе Второй ми¬ 
ровой войны. После войны Армия передала 
свои 1_ѴТ-4 Корпусу морской пехоты, также 
США передавали эти машины своим союз¬ 
никам по различным соглашениям. 

1_ѴТ-4 впервые применили в июне-июле 
1944 года при высадке на островах Сайпан 
и Тиниан. В 1944—1945 гг. их использовали 
как на Тихоокеанском ТВД, так и в Италии и 
Северо-Западной Европе. На суше морские 
пехотинцы использовали свои транспор¬ 
теры не только для перевозки грузов, но в 
качестве импровизированных самоходных 
минометов — расчеты 60-мм и 81-мм ми¬ 
нометов вели огонь прямо с пола грузового 
отделения. В войсках иногда усиливали пол 
грузового отделения, что позволяло вести 
огонь также из 107-мм минометов и даже 
из 105-мм полевой гаубицы М2 — на умень¬ 
шенном заряде, разумеется. 

Любопытным «инженерным» вариантом 
бронированного транспортера 1_ѴТ-4 был 
опытный мостоукладчик. На рампу, смонти¬ 
рованную над корпусом, укладывался колей¬ 
ный мост. После подхода к препятствию мост 
с помощью лебедки и блока скатывался с 
рампы и укладывался впереди машины. Речь 
явно шла о работе машины уже после про¬ 
движения десанта от берега в глубь суши. 

В 1945 г. американцы разработали об¬ 
легченную модификацию І_ѴТ-4, лишен¬ 
ную вооружения, с использованием более 
тонких металлических пластин и заменой 
части стальных элементов конструкции 
алюминиевыми. Несколько видоизменен 
ѴѴ-образный профиль гребков гусениц, что¬ 
бы сделать их прочнее. Эта модификация 
создавалась только в качестве грузовой и 
могла нести на 2 тонны больше груза, не¬ 
жели стандартный І_ѴТ-4. Данных о ее при¬ 
менении не встречается. 

Загрузка 105-мм гаубицы М101 (М2А1) 
в десантное (грузовое) отделение 
плавающего бронетранспортера 
І.ѴТ-4 (Агтогеб СаЬ). Для размещения 
гаубицы пришлось снять ее колеса 
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ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
ПЛАВАЮЩЕГО ТРАНСПОРТЕРА І.ѴТ-4 


Модель 

Ьапсііпд ѴеЫсІе, 
ТгаскеО, Магк 4 

Год принятия 
на вооружение 

1944 

Экипаж, чел. 

3 

Десант, чел. 

30 

Масса машины, т 

15,1—16,5 

Размеры маши¬ 
ны, м: длина 

7,95 

ширина 

3,25 

высота 

2,47 

клиренс 

0,46 

Толщина брони, мм 

небронированный 

Вооружение:пуле- 

2x12,7 М2НВ. 

меты — количество х 
калибр (мм), марка 

2x7,62 М1919А4 

Двигатель: марка 

«Континенталь» ѴѴ-670-9А 

тип (кол-во цилин- 

карбюраторный ради- 

дров) охлаждение 

альный (7), воздушное 

МОЩНОСТЬ, л.с. 

250 

Трансмиссия 

механическая 

Количество скоростей 

5+1 

Ходовая часть: подвеска 

индивидуальная тор¬ 
сионная с резиновыми 
упругими элементами 

опорных катков 

и 

поддерживающих роликов 

2 

Механизм поворота 

дифференциал 

Тормоза 

ленточные 

Тип гусеницы 

стальная, цевочно¬ 
го зацепления 

Ширина трака, мм 

362 

Ведущее колесо 

переднего расположения 

Скорость хода на 
суше, км/ч 

32,2 

Скорость хода на 
плаву, км/ч 

12 

Удельное давление 
на грунт, кг/кв.см 

0,75 

Подъем, % 

60 

Ширина рва, м 

1,5 

Высота стенки, м 

0,9 

Радиус поворо¬ 
та на суше, м 

9,1 

Угол входа в воду, град. 

35 

Угол выхода, град. 

30 


Плавающий транспортер 
1_ѴТ-3 «Бушмастер» 

Выше указывалось, что еще до начала поставок 1_ѴТ-1 
Управление кораблестроения ВМФ США привлекло 
компанию «Борг-Уорнер» к разработке усовершен¬ 
ствованного варианта плавающего транспортера. 
Точнее, Управление кораблестроения обратилось за 
помощью в разработке проекта к «Морзе Клэйм» — 
подразделению «Борг-Уорнер». Ознакомившись с 
машиной Роблинга «Аллигатор» в работе, специ¬ 
алисты «Борг-Уорнер» решили, что устранить свой¬ 
ственные ей недостатки можно, только создав на ее 
основе новую модель. И в августе 1942 года — через 
полгода после начала проектирования — была по¬ 
строена «Модель А». В ней оригинальная схема «Ал¬ 
лигатора» сочеталась с рядом собственных реше¬ 
ний. Сохранив общую схему ходовой части Роблинга, 
инженеры «Борг-Уорнер» убрали ролики с гусениц и 
установили по нижней грани бортовых понтонов по 
11 опорных катков на борт с жесткой подвеской (кат¬ 
ки снабдили спаренными шинами из синтетического 
каучука), увеличили направляющие и ведущие коле¬ 
са. Гусеница по-прежнему служила водоходным дви¬ 
жителем и выполнялась на основе шарнирной цепи, 
но тут за образец взяли цепь Морзе 1 . В силовом 
блоке использовали автоматическую трансмиссию. 
Чтобы увеличить жесткость корпуса без увеличения 
массы машины, внешние детали корпуса изготови¬ 
ли из гофрированной стали. При собственной массе 
7,7 т «Модель А» могла перевозить груз до 2,3 т. Дли¬ 
на машины составила 7,3 м, ширина — 3,35 м, высо¬ 
та — 2,7 м. Скорость «Модели А» на суше достигала 
27 км/ч, на плаву — 13 км/ч. 

Интересным решением была возможность бы¬ 
строй переделки машины из грузового или десант¬ 
ного транспортера в боевую амфибию установкой 
крыши десантного отделения (подбашенного листа) 
с погоном башни и башни от легкого танка М3 «Стю¬ 
арт» с 37-мм пушкой и 7,62-мм пулеметом. 

При всех оригинальных решениях «Модель А» 
компании «Борг-Уорнер» уступила новой машине 
компании РМС, воплощенной в серийном транс¬ 
портере І_ѴТ-2 — и из-за жесткой подвески ходовой 
части, и по грузоподъемности. ІЛ/Т-2 и пошел в се¬ 
рийное производство. Идею же установки на транс¬ 
портер башни легкого танка использовали для пла¬ 
вающего танка 1_ѴТ(А)-1 той же РМС. 

Ріо «Борг-Уорнер» не сдалась и занялась суще¬ 
ственной переделкой своей «Модели А» в соответ¬ 
ствии с требованиями военных. Работы над новым 
плавающим транспортером вел на фирме Бенджа¬ 
мин А. Свеннес. «Модель В» (упоминается также как 


1 Зубчатая цепь, часто применяемая в промышленности 
для передачи больших усилий. 
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Опытный плавающий транспортер «Модель 
А» компании «Борг-Уорнер», 1942 г. 



Предложенная Бенджамином Свеннесом («Борг- 
Уорнер») улучшенная схема охлаждения двигателя 
плавающего транспортера, установленного в бортовом 
спонсоне. Из американского патента 1947г. 


Т11 — видимо, «армейское» обозначение), 
представленная в апреле 1943 года, стала 
существенным шагом вперед по сравне¬ 
нию с предыдущими конструкциями 1_ѴТ. 
Наиболее оригинальным решением, опре¬ 
делившим ее успех, стало использование 
силовой установки и трансмиссии легкого 
танка М5 «Стюарт». По ходу разработки на 
машине устранили большие фальшборты, 
перекрывавшие ведущие колеса и способ¬ 
ствовавшие скапливанию грязи и песка. 
Летом 1943 года прототип доставили для 
испытаний на базу 1-й дивизии морской 
пехоты в Кэмп Пендлтон (Калифорния). 
Результаты испытаний вполне удовлет¬ 
ворили представителей ВМФ и Морской 
пехоты. Среди изменений, которые они 
потребовали, был отказ от стальной бро¬ 
ни корпуса. Заказчики оценили машину, 
прежде всего, как удачный транспортер и 
отдали предпочтение грузоподъемности. 
Предполагалось, что при необходимости 
используют накладные бронелисты из от¬ 
дельно поставлявшихся комплектов брони¬ 
рования. После внесения ряда изменений 
в подвеску появилась «Модель О», которую 
и приняли на вооружение под обозначени¬ 
ем І-ѴТ-3 (І_апсІіпд Ѵебісіе ТгаскесІ, Магк 3). 
Машина получила также прозвище «Буш- 
мастер» (Визбтазіег). 

Внешне БѴТ-3 легко отличить от І.ѴТ-2 и 
БѴТ-4 по смещенной к носовой части руб¬ 
ке отделения управления и скругленному 
«носу» корпуса, на который на болтах кре¬ 
пилась пластина, предотвращавшая зары¬ 
вание носом на плаву. Отделение управле¬ 
ния было сдвинуто максимально вперед. 
Приподнятое положение рубки и три ее 
окна (как на БѴТ-1) обеспечивали механи¬ 
ку-водителю лучший обзор. 

Легкий танк М5, как известно, оснащал¬ 
ся двумя 8-цилиндровыми Ѵ-образными 
автомобильными двигателями «Кадиллак» 
серии 42 жидкостного охлаждения, с углом 
развала цилиндров 90°. Каждый двигатель 
развивал мощность 110 л.с. при 3400 об./ 
мин и соединялся со стандартной авто¬ 
матической гидромеханической транс¬ 
миссией «Гидраматик». В БѴТ-3 двигатели 
установили в увеличенных бортовых спон- 
сонах — понтонах ближе к корме (мы уже 
видели, что похожую схему компоновки 
рассматривала и РМС). Впереди каждого 
двигателя внутри спонсона монтировались 
гидромуфта (сцепление) и планетарная 
четырехскоростная коробка передач, от 
которой вращение передавалось кардан- 
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ными валами на единый механизм поворота 
(двойной дифференциал), установленный 
в средней части корпуса позади отделения 
управления, от него такими же карданными 
валами вращение передавалось на односту¬ 
пенчатые бортовые редукторы, приводившие 
во вращение ведущие колеса. Конструкторы 
Б. Свеннес и Л. Шелтон разработали кре¬ 
пление сборки двигатель-коробка передач, 
позволявшее при необходимости ремонта 
отсоединить сборку и выдвинуть внутрь гру¬ 
зового отделения. Радиатор устанавливался 
перед двигателем и обдувался вентилятором. 
Автоматическая трансмиссия обеспечивала 
4 скорости вперед и 1 назад, плавно изменя¬ 
ла крутящий момент на гусенице при выходе 
машины из воды, не требуя выбора переда¬ 
чи вручную — одна из наиболее трудных за¬ 
дач, встающих перед механиком-водителем 
машины-амфибии. При повороте автомати¬ 
чески ускорение движения гусеницы одного 
борта сопровождалось подтормаживанием 
гусеницы другого борта, что делало управ¬ 
ление машиной проще и требовало меньше 
усилий. Механик-водитель имел единые ор¬ 
ганы управления для обоих силовых блоков. 
Топливные баки размещались в кормовой ча¬ 
сти спонсонов. Решетки-жалюзи воздухоза¬ 
борников и выхлопной системы выполнили в 
коробчатых надгусеничных полках. 

Одинарные опорные катки имели индиви¬ 
дуальную торсионную подвеску на качающих¬ 
ся рычагах — балансирах. Гусеница цевочно¬ 
го зацепления была уже, чем у І_ѴТ -2, съемные 
лопатки-грунтозацепы также были ѴѴ-образные. Под¬ 
веска и ведущее колесо незначительно отличались 
от І_ѴТ-2. Гусеница удерживалась от поперечного 
смещения двумя продольными гребнями, достаточ¬ 
но высокими, чтобы гусеница не спадала из-за про¬ 
висания на плаву. Резиновые втулки шарниров гусе¬ 
ничной цепи уменьшали ее износ. 

Выбранная компоновка позволила, во-первых, 
увеличить длину десантного отделения, не увеличи¬ 
вая длину машины, во-вторых, установить откидную 
кормовую аппарель, дававшую те же преимущества, 
что и на І.ѴТ-4. Аппарель управлялась ручной лебед¬ 
кой, установленной в отделении управления, имела 
внутреннюю ребристую дорожку. Кроме того распо¬ 
ложение агрегатов силовой установки ближе к корме 
смещало назад центр масс и обеспечивало машине 
на плаву дифферент на корму в нагруженном и не¬ 
груженом состоянии. Машина оказалась даже чуть 
короче, чем І_ѴТ-2, при этом допустимая длина груза 
увеличилась примерно на 1,25 м. Полезная площадь 
грузового отделения І_ѴТ-3 составила 11,6 м 2 —срав¬ 
ним с 6,05 м 2 у І_ѴТ-1 и 7,75 м 2 у «Модели А». І.ѴТ-3 
имел несколько меньшую скорость хода, чем І_ѴТ-4, 


но запас хода был тот же при меньшем расходе то¬ 
плива. В целом І.ѴТ-3 оказался более удобен в экс¬ 
плуатации, чем І_ѴТ с двигателем «Континенталь». 

Вооружение транспортера обычно включало один 
12,7-мм пулемет М2НВ и два 7,62-мм М1919А4 на 
трех шкворневых установках — одна за отделением 



Схема компоновки плавающего транспортера І.ѴТ-3: 

1 - отделение управления (рубка), 2 - десантное отделение, 
3 - ведущее колесо, 4 - гусеница, 

5 - карданный вал, 6 - коробка передач, 7 - сцепление, 

8 - двигатель, 9 - откидная аппарель 
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Патент, полученный Б. Свеннесом в 1948 г. 
(заявка подана в 1943 г.), соответствует опытной 
«Модели А», предлагавшейся компанией « Борг- 
Уорнер”. Видно устройство узла подвески опорного 
катка с резиновым упругим элементом 


•Іиіу 6, 1948. 


в. а. ЗѴѴЕ^ЕЗ 2,444,759 

«НЕЕЬЕО ѴЕНІСЬЕ 
Гііѳгі №эѵ. 15, 1943 



Патент Б. Свеннеса («Борг-Уорнер») на размещение 
топливных баков плавающего транспортера 


управления и две у бортовых спонсонов. Установки 
могли снабжаться бронещитами. В марте 1945 года 
на Абердинском полигоне испытывался бронирован¬ 
ный вариант ІЛ/Т-3 со спаренной установкой 12,7-мм 
пулеметов М2НВ за отделением управления с воз¬ 
можностью стрельбы по наземным и воздушным 
целям, но о боевом применении транспортеров с та¬ 
кой установкой неизвестно. Первые машины имели 
скобы над понтонами, но со временем их устранили. 
Кроме обычных передних фар І.ѴТ-3 мог оснащаться 
поворотным прожектором над рубкой. Для откачки 
попавшей в корпус воды имелись две помпы — по 
одной в каждом спонсоне. На корпус І_ѴТ-3, как и на 
І.ѴТ-4, могли крепиться бронелисты, хотя при этом 
его грузоподъемность уменьшалась с 3,6 всего до 


Вид сверху раннего варианта плавающего 
транспортера І.ѴТ-3 позволяет увидеть значительно 
большее, чем у предшественников, десантное 
отделение, а также компоновку отделения управления 
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1,3 т — почти втрое. В отделении 
управления І.ѴТ-3 в специальном де¬ 
ревянном ящике держали пропитан¬ 
ную ветошь, деревянные пробки и 
другой материал, чтобы быстро зат¬ 
кнуть пробоину на плаву. Также на 
борту имелись ящик с ЗИП, сигналь¬ 
ные лампы, бачок с питьевой водой. 

Заказ, выданный компании 
«Борг-Уорнер», предполагал нача¬ 
ло серийного производства с вес¬ 
ны 1944 года и поставку за этот год 
1 800 І.ѴТ-3 вместе с комплектами 
ЗИП для их обслуживания и ремонта. 
Но организация серийного произ¬ 
водства вместе с необходимостью 
подготовки экипажей (управление 
І-ѴТ-3 отличалось от І.ѴТ-2 и -4) и 



Схема размещения двигателей и основных агрегатов 
трансмиссии І.ѴТ-3. 



Плавающий бронетранспортер І.ѴТ-3(С ) в роли машины снабжения островов в районе Уэйлс 
Филд, Аляска. Обратим внимание на надувную спасательную лодку на крыше 



Ранний вариант плавающего транспортера І.ѴТ-3. Это был первый из плавающих 
транспортеров серии І.ѴТ, снабженный подобием волноотбойного щита 
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Загрузка джипа « Виллис » в десантное (грузовое) 
отделение плавающего транспортера І.ѴТ-3. Хорошо 
видны тросы откидной аппарели и ее ребристый настил 


обслуживающего персонала задержали постав¬ 
ки. К производству привлекли заводы компаний 
«Грэхэм-Пэйдж» и «Ингерсолл». Первые І.ѴТ-3 посту¬ 
пили в войска к весне 1945 года — позже транспорте¬ 
ров І.ѴТ-4 компании РМС — и впервые были исполь- 



Плавающий транспортер І.ѴТ-3 с комплектом 
частичного (локального) бронирования на 
Абердинском полигоне. США, 1945 г. 


зованы при высадке на Окинаву в апреле 1945 года. 
Всего в течение 1944 и 1945 годов было построе¬ 
но 2964 (по другим данным — 2962) машины І.ѴТ-3 
«Бушмастер», все они переданы Морской пехоте. 
В отличие от І.ѴТ-1 и І.ѴТ-2, признанных устаревшими 
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Схема управления плавающим транспортером типа І.ѴТ-3 с помощью одного рычага, 
предложенная Милтоном Андерсоном в 1944 г. (патент США 1948 г.) 


























по окончании Второй мировой войны, І.ѴТ-3 продол¬ 
жили службу и после войны. 

В частности, в 1947 г. Опытная инженерная стан¬ 
ция ВМФ переоборудовала два І.ѴТ-3 для исполь¬ 
зования в арктических условиях. Машины получили 
полностью закрытое обитаемое отделение, усилен¬ 
ную ходовую часть. Уширенная гусеница уменьшила 
удельное давление на грунт с 0,6 кг/см 2 (как у штат¬ 
ного І.ѴТ-3) до 0,43 кг/см 2 . 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
ПЛАВАЮЩЕГО ТРАНСПОРТЕРА І.ѴТ-3 


Модель 

Ьапсііпд ѴеНісІе, 
Тгаскей, Магк 3 

Год принятия на во¬ 
оружение 

1944 

Экипаж, чел. 

3 

Десант, чел. 

30 

Масса машины, т 

17,15 

Размеры машины, м: 

длина 

7,95 

ширина 

3,25 

высота 

3,38 

Толщина брони, мм 

небронированный 

Вооружение: пуле- 

1x12,7 М2НВ. 

меты — количество х 

2x7,62 М1919А4 

калибр (мм), марка 


Двигатель: марка 

два «Кадиллак» серии 42 

тип (кол-во цилин- 

карбюраторные двух- 

дров) охлаждение 

рядные (8), жидкостное 

МОЩНОСТЬ, л.с. 

2x110 

Трансмиссия 

полуавтоматическая 
гидромеханическая «Ги- 
драматик», два агрегата 

Количество скоростей 

4+1 

Ходовая часть: подвеска 

индивидуальная тор¬ 
сионная с резиновыми 
упругими элементами 

опорных катков 

и 

поддерживающих роликов 

2 

Механизм поворота 

дифференциал 

Тормоза 

ленточные 

Тип гусеницы 

стальная, цевочно¬ 
го зацепления 

Ширина трака, мм 

305 

Ведущее колесо 

переднего расположения 

Скорость хода на 
суше, км/ч 

27 (по другим данным, 37) 

Скорость хода 
на плаву, км/ч 

10 (по другим данным, 12) 

Запас хода по суше, км 

241 

Запас хода на плаву, км 

121 

Удельное давление 
на грунт, кг/кв.см 

0,8 


Плавающий бронетранспортер 
І_ѴТ-3(С) 

По окончании Второй мировой войны в распоряже¬ 
нии Корпуса морской пехоты США осталось немало 
еще исправных машин 1_ѴТ. Из них І.ѴТ-3, начавшие 
поступать в войска сравнительно поздно, были наи¬ 
более удачны и наименее изношены. Между тем, 
с появлением ядерного оружия многие военные те¬ 
оретики ставили под сомнение весь опыт, накоплен¬ 
ный в минувшей войне, а высадку крупных морских 
десантов стали считать невозможной. Вместе с неиз¬ 
бежным перераспределением финансовых средств 
на военные программы, в ходе которого приоритет 
отдавали ядерному оружию и его носителям, это за¬ 
тягивало разработку новых десантно-высадочных 
машин и не обещало скорого их поступления на во¬ 
оружение. Естественным выходом была модерниза¬ 
ция имеющихся. Морская пехота отобрала 1200 наи¬ 
более пригодных к дальнейшей эксплуатации транс¬ 
портеров І_ѴТ-3 и выдала заказ на их модернизацию 
до стандарта «штурмового» плавающего бронетран¬ 
спортера, получившего обозначение І-ѴТ-З(С), где 
«С» означало «соѵегесі» («закрытый»). 

Изменения, внесенные фирмой «Континенталь 
Авиэйшн энд Мэшн Корпорэйшн», повышали воз¬ 
можности машины в новых условиях и при этом были 
сравнительно простыми и быстрыми в исполнении. 
Объем десантного (грузового) отделения увеличи¬ 
ли, подняв его борта до уровня крыши отделения 
управления. Сверху десантное отделение прикрыли 
от осколков, ручных гранат и попадания воды дву¬ 
створчатой крышей из алюминиевого сплава, ее 
створки откидывались в стороны и укладывались над 
понтонами. На крыше отделения управления между 
верхними люками установили поворотную башен¬ 
ку с 7,62-мм пулеметом, еще один 7,62-мм пулемет 
в шаровой опоре крепили в правой части лобового 
листа отделения управления. Лобовой лист базовой 



Вид сверху на серийный плавающий транспортер 
І.ѴТ-3. Обратим внимание на кронштейны 
пулеметных установок, откидную аппарель, 
решетки радиаторов на надгусеничных нишах, 
сливные решетки на дне десантного отделения. 
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Плавающий бронетранспортер ІѴТ-З(С) с пулеметной башенкой 





Плавающий бронетранспортер І-ѴТ-З(С), вид справа- 
сзади. Обратим внимание на смотровые окна в борту 



Невооруженная модификация закрытого плавающего 
бронетранспортера І.ѴТ-3(С) , представленная компанией 
«Континенталь Авиэйшн энд Мэшин Корпорэйшн» 


модели со смотровыми окнами замени¬ 
ли бронелистом со смотровыми щелями. 
Борта спонсонов защитили бронелиста¬ 
ми. В задней части бортов были выполне¬ 
ны смотровые лючки, позволявшие мор¬ 
ским пехотинцам в десантном отделении 
осмотреться перед высадкой из машины. 
Все эти мероприятия увеличили массу ма¬ 
шины примерно на 2,7 т (6000 фнт), так что 
для сохранения запаса плавучести при¬ 
шлось удлинить носовую часть корпуса. 

Модернизация началась в 1949 году 
на судоверфи в Лонг Бич (Калифорния), 
причем был выдан заказ на передел¬ 
ку 1200 транспортеров. І-ѴТ-З(С) актив¬ 
но применяли в ходе Корейской войны. 
К концу этой войны сохранять старые и 
модернизированные БѴТ-3 на вооружении 
и поддерживать их боеготовность стало 
слишком накладно. Значительную их часть 
переделали для передачи союзникам США 
в соответствии с рядом заключенных ктому 
времени соглашений, остальные вернули 
на хранение, сдали на металлолом или ис¬ 
пользовали в качестве мишеней. 


Ракетные пусковые 

установки 

на машинах ЬѴТ 

Одной из попыток увеличения «огневой 
мощи» машин БУТ, действующих в пере¬ 
довом эшелоне десанта, стало оснащение 
их пусковыми установками реактивных си¬ 
стем залпового огня для «обработки» бере¬ 
га непосредственно перед высадкой. 

Еще на атолле Кваджелейн в феврале 
1944 года использовали БѴТ-2 с установ¬ 
ленными у бортов десантного отделения 
пусковыми установками для реактивных 
снарядов калибра 114,3 мм (4,5 дм), имев¬ 
ших фугасную боевую часть, пороховой ре¬ 
активный двигатель и кольцевой стабили¬ 
затор. Каждая из двух пусковых установок 
могла вмещать по 4 направляющие в один 
ряд или по 20 направляющих в 5 рядов. 
Пусковая Т45 с последовательным запу¬ 
ском 10—12 реактивных снарядов калибра 
114,3-мм (эта установка известна также 
под «флотским» обозначением 4.5-іп Мк7) 
могла монтироваться на корме транспор¬ 
тера БѴТ-1, бронетранспортера І_ѴТ(А)-2 
или плавающего танка 1_ѴТ(А)-4, За харак¬ 
терный внешний вид машины, «ощети¬ 
нившиеся» реактивными снарядами, про- 
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4,5-дм (114,3-мм) реактивный снаряд 
с осколочно-фугасной боевой частью и схема 
его устройства. Хорошо видна электрическая 
схема воспламенения двигателя 


звали «Хеджхок» (НесІдеНод — «еж»). При дальности 
стрельбы всего около 1000 м первый опыт все же не 
разочаровал, хотя при таком расположении уста¬ 
новок они заливались водой, выводившей из строя 
электрозапалы реактивных двигателей. 

На І.ѴТ-4 пусковую установку монтировали в цен¬ 
тре грузового отделения. Это могла быть установ¬ 
ка Т44 с реактивными снарядами калибра 114,3 мм 
или Т54 со снарядами калибра 183 мм (7,2 дм). Ко¬ 
робчатая установка Т54 была аналогична пусковой 
установке М17 (Т40), ставившейся на средние танки 
М4 «Шерман», включала два пакета по 10 направ¬ 
ляющих, смонтированные в тяжелой раме, спереди 
сзади закрывалась откидными щитками. Наведение 
по азимуту производилось поворотом машины, по 
дальности — качанием пусковой установки в вер¬ 
тикальной плоскости с углами склонения и возвы¬ 
шения от -5 до +45°. С бортов пусковую установку 
защитили вертикальными листами 6,35-мм брони. 

Стрельбу вели 183-мм реактивными снарядами 
Т37 с фугасной боевой частью и кольцевым стабили¬ 
затором. В транспортере размещалась укладка еще 
на 20—40 реактивных снарядов. Установка вместе 
с бронированием и дополнительными снарядами 
увеличивала массу машины примерно на 2,7 т. В це¬ 
лом аналогично монтировалась пусковая установка 
Т89 (10 реактивных снарядов калибра 183 мм) на 
транспортере І_ѴТ-3. Машины построены в незначи¬ 
тельном количестве, да и в целом самих подобных 
пусковых установок в США изготовили не¬ 
много. 

Уже в июле 1945 г. в австралийской бро¬ 
нетанковой школе в Пуккапунуале провели 
испытания танка І_ѴТ(А)-4 со смонтирован¬ 
ными в кормовой части двумя пусковыми 
установками для 114,3-мм реактивных 
снарядов М8. Каждая пусковая установка 
содержала до 12 снарядов, выпускавших¬ 
ся залпом или последовательно. В боевых 
условиях эти танковые пусковые установки 
испытать не успели — война окончилась. 

Монтаж реактивных установок на пла¬ 
вающие танки и транспортеры можно объ¬ 
яснить стремлением к массированию огня 
любым путем — равным образом в этот 
период многоствольные реактивные уста¬ 
новки монтировались на танки, обычные и 
плавающие автомобили. Сложности, свя¬ 
занные с применением таких установок с 
плавающих транспортеров (качка, залива¬ 
ние электрозапалов, трудности перезаря- «Автоматическая» пусковая установка Мк 7 («армейское» 

жания), все же превосходили его результа- обозначение Т45) для 4,5-дм неуправляемых реактивных снарядов 


ГНОЯТ 61ІІ0Е5 
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тивность. Массированный пуск реактивных снарядов 
с палубы пехотно-десантных кораблей и катеров, 
подходивших — благодаря малой осадке — близко к 
берегу, давал куда больший эффект. 

Самоходные огнеметы 
на базе І_ѴТ 

На тихоокеанских островах огнеметы стали для аме¬ 
риканцев важным оружием ближнего боя. Необхо¬ 
димость в самоходных огнеметах выявилась еще во 
время боев на Тараве в ноябре 1943 года. Естествен¬ 
но, что самоходные огнеметы для морской пехоты 
выполняли, в том числе, и на шасси машин семей¬ 
ства І_ѴТ. 

По заказу, выданному в январе 1944 г. Химиче¬ 
ской службой Армии США, завод «Лима Локомотив 
Уоркс» при помощи «Стандарт Ойл Девелопмент 
Компани» провел работу по установке на плавающий 
танк І_ѴТ(А)-1 пневматического огнемета. Модифи¬ 
цированный брандспойт Е7Р2 огнемета заменял 
в башне танка 37-мм пушку — так обеспечивалось 
почти круговое огнеметание (угол горизонтально¬ 
го наведения огнемета ограничивался 240° — из-за 
пулеметных установок в корме машины). Баки с ог- 
несмесью и баллоны со сжатым газом размещались 
внутри машины. Наведение огнемета производилось 
с помощью механического прицела. 


На той же основе изготовили огнеметный танк, 
установив в башню 1_ѴТ(А)-1 вместо пушки огнемет 
Е14-7Р2 модернизированной огнеметной аппара¬ 
туры Е14. Машины прошли испытания, но в боях не 
применялись. Дальность огнеметания не превышала 
95—114 м (в зависимости от насадка брандспойта). 
Всего построили десять огнеметных машин с аппа¬ 
ратурой Е14, но до конца войны их в бою не приме¬ 
нили. 

Такое же огнеметное оборудование могло ста¬ 
виться в башне І_ѴТ(А)-4 вместо 75-мм гаубицы, 
а также на транспортер І_ѴТ-4. В последнем случае 
брандспойт с небольшим щитом устанавливался по 
оси машины позади рубки отделения управления 
или на поворотной установке со щитом в середине 
десантного отделения. Все эти варианты были раз¬ 
работаны в 1944 году. 

Управление вооружений ВМФ разработало свой 
вариант пневматического огнемета Магк 1 с даль¬ 
ностью огнеметания до 91 м (100 ярдов) специально 
для установки на десантно-высадочных средствах. 
В мастерских на Гавайях опробовали установку ог¬ 
неметной аппаратуры Магк 1 на транспортер І_ѴТ. 
В июне 1944 года три комплекта такой аппаратуры 
передали 1 -й дивизии морской пехоты, расквартиро¬ 
ванной на о. Гуадалканал. Здесь эти «тяжелые» огне¬ 
меты (действительно тяжелые — аппаратура весила 
около 3 т) установили на плавающие транспортеры 
ЕѴТ-4. Брандспойт огнемета с большим щитом мон¬ 
тировался в задней части корпуса на барбете с вра- 



Огнеметание из огнемета «Ронсон» (или Магк 1) с плавающего гусеничного 
транспортера І.ѴТ-4, о. Плейлу (Пелелиу), 1944 г. 
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Плавающий гусеничный транспортер І.ѴТ-4 с огнеметом Магк 
1 в действии, о. Плейлу (Пелелиу), 1944 г. Обратим внимание 
на поворотную установку огнемета с бронещитом. Позади 
самоходного огнемета движется расчет ранцевого огнемета 


щающимся кольцом. Кроме того 
самоходный огнемет вооружался 
парой пулеметов. Впоследствии 
такие самоходные огнеметы ис¬ 
пользовали в боях на о. Плейлу. 

Но для роли самоходного огне¬ 
мета 6ѴТ-4 даже в бронирован¬ 
ном варианте оказался слишком 
уязвим и в любом случае уступал 
уже появившимся на вооружении 
Корпуса морской пехоты огне¬ 
метным танкам. 

В августе 1944 года по иници¬ 
ативе командования армейского 
24-го корпуса на Гавайях в баш¬ 
не танка 1_ѴТ(А)-1 вместо пушки 
установили брандспойт канад¬ 
ского огнемета «Ронсон». Этот 
огнеметный танк готовился для 
применения в десанте на о.Йап, 
после отмены этой операции 
танк нашел применение в боях на 
о. Лейте. Огнеметное оборудова¬ 
ние «Ронсон» также могло монти¬ 
роваться на танке І_ѴТ(А)-4 вме¬ 
сто 75-мм гаубицы в башне или 
на транспортерах І_ѴТ-1 и І_ѴТ-2 
у левого борта в передней части 
сверху рубки. 

Эффективность таких самоходных огнеметов 
была ниже, чем у огнеметных танков, поскольку гро¬ 
моздкие и слабо защищенные І_ѴТ редко могли под 
огнем противника придвинуться к объекту на даль¬ 
ность огнеметания. 


К вопросу о самоходных огнеметах на шасси 
транспортеров ІЛ/Т нам еще придется вернуться в 
разговоре об «иностранной» службе американских 
плавающих машин. 


ПРОИЗВОДСТВО АМЕРИКАНСКИХ ПЛАВАЮЩИХ ГУСЕНИЧНЫХ МАШИН В ПЕРИОД 1941-1 945 гг. 


Тип машины 

Модель 

Основной про¬ 
изводитель 

Год 

1941 

1942 

1943 

1944 

1945 

Плавающий 

транспортер 

ІЛ/Т-1 

РМС Согр. 

1 225 



Плавающий 

транспортер 

ІѴТ-2 

РМС Согр. 


2 963 


Плавающий бро¬ 
нетранспортер 

1_ѴТ(А)-2 

РМС Согр. 



450 


Плавающий 

транспортер 

ЦѴТ-4 

РМС Согр. 



8 348 — 8 351 

Плавающий 

транспортер 

1_ѴТ-3 

Вогд-ѴѴагпег 




2 962 — 2 964 

Плавающий танк 

І_ѴТ(А)-1 

РМС Согр. 




509 


Плавающий танк 

І_ѴТ(А)-4 

РМС Согр. 




1 890 

Плавающий танк 

1_ѴТ(А)-5 

РМС Согр. 





259 — 

269 

Легкий плаваю¬ 
щий транспортер 

М29С 

«Визель» 

ЗІисІеЬакег 




10 647 
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Боевое применение машин БУТ 
в 1941—1945 гг. 


Плавающие транспортеры І.ѴТ- 1, готовые к погрузке на транспорты. Подготовка десанта на о. Гуадалканал 


И на Тихом океане 

Первые серийные плавающие транспортеры І_ѴТ-1 
были готовы в июле 1941 года. Для подготовки лич¬ 
ного состава, призванного эксплуатировать и обслу¬ 
живать этот новый тип машин, сформировали не¬ 
большое подразделение плавающих транспортеров 


(атрЫЬІоиз Ігасіог сіеіасбтепі) в Квантико, шт. Вир¬ 
джиния, под командование^ майора У. Дэвиса, кото¬ 
рое затем перевели в Данидин во Флориде для соз¬ 
дания учебного центра. С поставкой новых І_ѴТ-1 из 
Риверсайда и Лэйкленда, их отправляли в Данедин. 
Подготовленные экипажи из Данедина направляли 
в Нью-Ривер (шт. Северная Каролина), где в февра¬ 
ле 1942 года — через два месяца после вступления 






І.ѴТ- 1 из состава 1-го батальона плавающих транспортеров 
с десантом выходит на берег. Транспортер вооружен 
12,7-мм пулеметом М2НВ и 7,62-мм М1917 


США во Вторую мировую войну — 
закончили формирование 1-го ба¬ 
тальона плавающих транспортеров 
(АтрИІЬІоиз Тгасіог Вайаііоп) 1-й 
дивизии морской пехоты. Батальон 
включал управление, четыре литер¬ 
ные роты (А, В, С, О) по 100 транс¬ 
портеров БѴТ в каждой и роту ремон¬ 
та и обслуживания, был приписан к 
1-й дивизии морской пехоты. 

В мае 1942 года батальон пере¬ 
дислоцировали в Новую Зеландию, 
в порт Веллингтон — для последую¬ 
щего участия в десантных операциях 
на островах Тихого океана. 

Всего за годы Второй мировой 
войны вооруженные силы США вы¬ 
садили 20 оперативных и более 
300 тактических десантов. Главной 
их целью были овладение плацдар¬ 
мами на территории крупных островов или групп 
островов, захват авиационных баз и якорных стоянок 
в интересах последующих наступательных действий. 
В этих условиях много работы нашлось десантно-вьь 
садочным средствам, включая и плавающие транс¬ 
портеры с их спецификой, и плавающие танки на их 
базе. 

Гуадалканал 

Через полгода после формирования первого бата¬ 
льона плавающих транспортеров, 7 августа 1942 г. 
вооруженные силы США провели первую крупную 


морскую десантную операцию на о. Гуадалканал, из¬ 
вестную также как операция «Уочтауэр». К тому вре¬ 
мени на базе Кэмп-Пэдлтон в южной Калифорнии 
был сформирован и 2-й батальон плавающих транс¬ 
портеров. Согласно плану операции, транспортеры 
1_ѴТ-1 из состава 1-го и 2-го батальонов плавающих 
транспортеров должны были только перенести лич¬ 
ный состав и грузы 1-й дивизии морской пехоты че¬ 
рез коралловый риф на берег — І.ѴТ, в отличие от де¬ 
сантных барж и катеров, могли «переползать» рифы и 
отмели, за что на них и возлагали такие надежды. Но 
уже на Гаудалканале им пришлось для подвоза грузов 
продвинувшимся вперед подразделениям десанта и 
самим продвигаться внутрь острова, тем более что 



Колонна плавающих транспортеров І.ѴТ- 1 движется к берегу о. Гуадалканал 
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На Гуадалканале пришлось бросить немало І.ѴТ-1 . Однако плавающие транспортеры 
оправдывали свое применение даже в роли «одноразовых». 


для обычных грузовых машин местность оказалась нале), в целом І.ѴТ показали себя ценным средством 
непроходимой. Часть машин 6ѴТ использовали также не только высадки войск на берег, но и их снабжения 
для перевозки групп солдат вдоль обороняемого пе- в условиях влажных джунглей и вязкой грязи. Ожида- 
риметра Хендрсон Филд — главного объекта сраже- лось, что уже заказанные І.ѴТ-2 покажут большую на- 

ния на острове. Хотя в эксплуатации машин выявил- дежность. После победы на Гуадалканале американ- 

ся ряд проблем (о чем свидетельствуют, в частности, цы двинулись дальше по цепи Соломоновых остро- 

остатки І.ѴТ-1, долгие годы ржавевшие на Гуадалка- вов к Рабаулу (на о. Новая Ирландия). 



Попытки транспортеров І.ѴТ- 1 продвинуться вглубь о. Гуадалканал 
в буквальном смысле натыкались на непроходимый грунт 


Опыт в Северной 
Африке 

Сражение за Гуадалканал еще продол¬ 
жалось, когда 1-ѴТ приняли участие в 
операции в другой части света. Транс¬ 
портеры І_ѴТ-1 из состава флотских сил 
морской пехоты в Атлантике приняли 
участие в операции «Торч» — высадке 
8 ноября 1942 г. американо-англий¬ 
ских войск во Французской Северной 
Африке. По четыре транспортера І_ѴТ-1 
придали каждой инженерной берего¬ 
вой роте (роте обеспечения морского 
десанта). І_ѴТ-1 здесь использовались 
для решения только транспортных за¬ 
дач. С вишистскими войсками больших 
проблем не возникло — французы уже 
привыкли капитулировать и с 11 ноября 
прекратили здесь всякое сопротивле¬ 
ние союзникам. В последующих боях 
уже с германскими войсками плаваю- 
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щие машины не требовались. Тем не 
менее, опыт операции «Тори» подтвер¬ 
дил насущную необходимость специ¬ 
альных десантно-высадочных средств, 
причем в количестве, позволяющем 
производить высадку войск одновре¬ 
менно на нескольких участках на широ¬ 
ком фронте. 


Соломоновы острова 




Заржавевший плавающий транспортер І.ѴТ- 1 , 
брошенный в свое время на о. Гуадалканал 


Несмотря на ряд нареканий на надеж¬ 
ность и частые отказы, в целом опыт 
применения І_ѴТ в двух указанных опе¬ 
рациях сочли обнадеживающим. Затем 
ІЛ/Т были использованы при высадке 
на Алеутские острова весной и летом 
1943 года, у Редова в сентябре того же 
года и на о. Бугенвиль (Соломоновы 
острова) в ноябре того же года. На Бугенвиль 1 но¬ 
ября высаживались І_ѴТ-1 из состава 3-го батальона 
плавающих транспортеров 3-й дивизии морской пе¬ 
хоты. В ходе этих операций американские войска не 
встречали серьезного сопротивления в ходе высад¬ 
ки, так что отсутствие защиты на ІЛ/Т-1 и -2 фактиче¬ 
ски никак не сказывалось на результате. Куда боль¬ 
ше проблем создавал слабый вязкий грунт, ограни¬ 
чивавший возможность продвижения по суше. На 
Соломоновых островах транспортеры !_ѴТ активно 
использовались для снабжения войск. На часть ма¬ 
шин установили съемные крановые стрелы для об¬ 
легчения погрузки и разгрузки грузов 
(вспомним, что и то и другое на 1_ѴТ-1 
и -2 приходилось производить через 
борт). 

Отметим, что параллельно завоевы¬ 
вала себе популярность американская 
колесная плавающая транспортная ма¬ 
шина — трехосный плавающий грузо¬ 
вой автомобиль ЭІІЮА/ грузоподъемно¬ 
стью 2,25 т. В частности, в июле 1943 г. 
автомобили ОІІКѴѴ (прозванные «утка¬ 
ми») широко использовались в ходе вы¬ 
садки союзников в Сицилии. 


составлявших восточный фас «передовой линии» 
стратегической обороны Японии, имели оборудо¬ 
ванные аэродромы, и их захвату придавали большое 
значение. 

Атолл представляет собой группы мелких остро¬ 
вов, окруженных коралловыми рифами, затрудняв¬ 
шими проход к островам обычных десантно-выса¬ 
дочных средств даже в прилив. «Перенести» десант 
через коралловый риф должны были плавающие 
транспортеры. Генерал-майор Холланд М. Смит еще 
в марте 1942 года предлагал использовать машины 
І_ѴТ в первой волне морского десанта для скорей- 


Тяжелый опыт Таравы 


Серьезное испытание под огнем про¬ 
тивника машинам 1_ѴТ предстояло прой¬ 
ти в полной мере на небольшом атолле 
Тарава (операция «Гальваник»). Атоллы 
Макин и Тарава были важными пункта¬ 
ми обороны в цепи островов Гилберта, 


Плавающий транспортер І.ѴТ- 1 используется в качестве 
топливозаправщика в ходе операции на Соломоновых островах 
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Транспортеры І.ѴТ-1 и І.ѴТ-2 доставляют грузы 
снабжения войскам на о. Тарава 


шего захвата плацдарма на бере¬ 
гу. С его аргументами соглашался 
подполковник морской пехоты Вик¬ 
тор Г. Крулак (участник испытаний 
«Аллигатора»), занимавшийся ор¬ 
ганизацией батальонов плавающих 
транспортеров. В апреле 1942 года 
соответствующие учения провели в 
Новой Каледонии. 

Такой способ десантирования вы¬ 
зывал возражения у офицеров ВМФ 
и, в частности, у контр-адмирала 
Р.К. Тернера, командовавшего де¬ 
сантными (амфибийными) силами 
Тихоокеанского флота, но X. Смит, 
командовавший силами десанта 
5-го десантного корпуса, заявил, что 
если не будут использованы І.ѴТ, не 
будет и вторжения. Однако в рас¬ 
поряжении были только 100 1-ѴТ-1 
из состава 2-го батальона плаваю¬ 
щих транспортеров, находившиеся 
после операции на Гуадалканале в 
небоеготовом состоянии. Привести 
в готовность удалось только 75 ма- 
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шин, в дополнение к ним поставили 50 новых 
І_ѴТ-2. При общем количестве 125 машин 
пришлось запланировать «челночные» дей¬ 
ствия транспортеров — высадив одну волну 
десанта, они должны были вернуться к ко¬ 
раблям и принять следующую. Кроме того 
возвращающиеся транспортеры могли бы 
снимать с рифа солдат с застрявших машин. 

Всего предполагалось с помощью транспор¬ 
теров высадить три первые, «штурмовые» 
волны десанта, следующие волны должны 
были следовать к берегу на обычных выса¬ 
дочных средствах. 

У командира 2-й дивизии морской пехоты 
генерала Дж. Смита большое беспокойство 
вызывал ожидавшийся сильный огонь про¬ 
тивника. Тем более что небольшие размеры 
островов привели бы к скученности десанта 
на берегу 1 , облегчали японцам реализацию 
их тактики «активной обороны», важной со¬ 
ставляющей которой считалось уничтожение 
противника огнем на воде до его высадки или 
на берегу во время высадки. Для подавления 
огня противника при высадке на берег уси¬ 
лили вооружение транспортеров. На 1_ѴТ-1 в 
передней части десантного отделения мон¬ 
тировали два 12,7-мм, а в задней — один 
7,62-мм пулемет. На І_ѴТ-2 ставили по од¬ 
ному 12,7-мм и одному 7,62-мм пулемету в 
передней части и еще один 7,62-мм — в зад¬ 
ней. При подготовке к десанту пулеметные 
установки несколько доработали, чтобы дать 
возможность выгрузившимся подразделе¬ 
ниям быстро снять пулеметы и использовать 
их с грунта в качестве станковых. Командир 
батальона плавающих транспортеров май¬ 
ор Г. Дрюс занялся их импровизированным 
бронированием. В Новой Зеландии на лобо¬ 
вую часть и борта рубки отделения управле¬ 
ния крепили бронелисты толщиной 6,35 мм, 
дополнительно в смотровом люке механи¬ 
ка-водителя с внутренней стороны крепили 
бронелист такой же толщины. На Самоа на 
лобовую часть рубки отделения управле¬ 
ния І.ѴТ-2 крепили набор из листов котельной стали 
толщиной 9,5 мм с прорезанными в них смотровыми 
щелями. Правда, такая защита была действенной 
только на плаву, с выходом на берег громоздкая ма¬ 
шина становилась легкоуязвимой. Расчет делался и 
на то, что основные усилия японцы сосредоточили 
на обороне со стороны океана, а со стороны лагуны, 
куда и направлялся десант на плавающих транспор¬ 
терах, оборона слабее. Машины снабдили кошками 


1 Стремление американцев быстрее высадить на берег 
войска, технику и грузы снабжения обычно приводили к оку¬ 
чиванию десантов на небольших плацдармах. 


на тросах для растаскивания заграждений на бере¬ 
гу. Хотя эти изменения повысили боевую эффек¬ 
тивность 1_ѴТ, они увеличили их массу и уменьшили 
скорость на плаву, из-за чего машины вынуждены 
были дольше оставаться под огнем противника. Для 
доставки транспортеров в район десантирования 
использовался десантный корабль-док. Основные 
силы десанта 2-я дивизия морской пехоты напра¬ 
вила на остров Бетио на юго-западной оконечности 
атолла Тарава — на этом острове японцы построи¬ 
ли аэродром, сосредоточили свои оборонительные 
укрепления. Остров прикрывался подводным корал¬ 
ловым барьером шириной от 500 до 1000 м, причем 
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Частично бронированный І.ѴТ-1 из состава 2-го батальона плавающих 
транспортеров морской пехоты после высадки на О. Бетио 


американцы, как оказалось, ошиблись в оценке и 
размеров рифа, и глубины воды над ним. 

20 ноября 1943 г. вскоре после начала обстрела 
острова американскими кораблями морские пехо¬ 
тинцы стали грузиться с судов на десантные катера 
и плавающие транспортеры, доставленные танко¬ 


десантными кораблями. Из-за вы¬ 
явившихся у некоторых транспорте¬ 
ров неисправностей время высад¬ 
ки пришлось несколько сместить. 
В 08:25 десантно-высадочные сред¬ 
ства медленно двинулись с исходного 
рубежа к берегу. Поддержку им ока¬ 
зывали три линкора, пять крейсеров, 
девять эсминцев, палубная авиация. 
В составе трех волн десанта, кото¬ 
рым командовал полковник Дэвид 
М. Шоуп, на маленький остров Бетио 
двигались, по одним данным, 93, по 
другим — 100 машин І_ѴТ-1 и БѴТ-2. 
42 транспортера было в первой волне 
десанта, остальные — в двух после¬ 
дующих. Плавающие транспортеры 
легко преодолели коралловый риф, 
но для многих перегруженных кате¬ 
ров глубины воды над рифом не хва¬ 
тило, и они вместе с десантниками 
оставались на рифе. Условия подхода 
к острову американцы знали плохо. 
Первые транспортеры «штурмового» 
эшелона десанта со стрелками, снай¬ 
перами и огнеметчиками подошли к Г-образному 
пирсу на берегу острова. Когда в 08:55 первая вол¬ 
на десанта приблизилась к острову, американские 
корабли прекратили огонь. Однако сильное течение 
и зыбь задержали БѴТ, и они достигли берега только 
в 09:13, опоздав на 28 минут против запланирован¬ 
ного времени. Между артподготов¬ 
кой и броском десанта образовалась 
большая пауза, позволившая японцам 
прийти в себя и открыть по транспор¬ 
терам пулеметный, артиллерийский и 
минометный огонь. Велся он не при¬ 
цельно и заметных потерь первой вол¬ 
не десанта не причинил. Тем не ме¬ 
нее, к берегу подошли только 53 БѴТ, 
из них, по меньше мере, 8 были под¬ 
биты, большинство остановилось у 
самого берега или метрах в 20 от него, 
четыре смогли выйти на берег и даже 
продвинуться вглубь, где высадили 
свой десант. После высадки морских 
пехотинцев І_ѴТ, стараясь оставать¬ 
ся защищенной проекцией к про¬ 
тивнику, отошли, чтобы вернуться за 
следующей волной десанта. Десант, 
высадившийся на берег, оказался на 
узком пляже. Небольшое количество 
оставшихся в строю І_ѴТ не позволяло 
подобрать всех морских пехотинцев 
с десантных катеров І_СѴР на рифе, 
и большинству бойцов пришлось 
вброд преодолевать 450—700 метров 


Поврежденные плавающие транспортеры 
І.ѴТ- 1 и І.ѴТ-2 в лагуне острова Бетио после сражения 
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Транспортер І.ѴТ-2 Армии США доставляет грузы снабжения в буксируемых 
контейнерах на участок высадки «Желтый» в атолле Бутаритари (бЪтрова Гилберта). 
На первом плане — солдат с самозарядной винтовкой М1 « Гаранд» 


от рифа до берега под пулеметным огнем против¬ 
ника. Между тем подавлены или уничтожены были 
очень немногие из японских огневых сооружений — 
особенно железобетонных, тщательно замаскиро-. 
ванных и обсыпанных землей. На транспортеры 1_ѴТ 
и на солдат, пытавшихся добраться до берега вброд, 
обрушился интенсивный артиллерийский и ружейно¬ 
пулеметный огонь. В результате десант понес тяже¬ 
лые потери. Ему удалось закрепиться на полосе пля¬ 
жа глубиной около семи метров, путь в глубь острова 
преграждал бревенчатый барьер высотой 1,3—1,6 м, 
образующий своего рода эскарп. Правда, за ним же 
и укрывались от огня десантники первой волны. 

Сразу после отхода от берега по меньшей мере 
15 транспортеров І_ѴТ утонули из-за многочисленных 
пробоин в корпусе. Нескольким плавающим транс¬ 
портерам все же удалось доставить 
на берег артиллерийские орудия. 

На левом фланге участка высадки, 
в 200 м восточнее пирса, оказался 
провал в бревенчатом барьере. Че¬ 
рез него прошли два транспортера 
и полсотни морских пехотинцев. За 
ними последовали другие, и, несмо¬ 
тря на сильный фланговый огонь, 
морским пехотинцам удалось раз¬ 
двинуть границы плацдарма на юг и 
запад. Только после подъема воды 
десантные корабли доставили на 
берег подкрепление. Сражение про¬ 
должалось три дня, прежде чем Бе- 
тио был взят. 

В этом сражении морская пехота 
потеряла более 3000 человек, вклю¬ 
чая 1000 погибших, японской сторо¬ 
не оно обошлись в 4700 погибших. 

Во 2-м батальоне плавающих транс¬ 


портеров из 500 человек 323 были убиты, ранены или 
пропали без вести, т.е. потери достигли 65%. Сре¬ 
ди погибших был и командир батальона плавающих 
транспортеров майор Дрюс. Из 125 транспортеров 
БѴТ-1 и І_ѴТ-2, принявших участие в десанте, только 
35 — меньше трети — остались в строю к концу сра¬ 
жения и еще применялись для снабжения с кораблей 
морских пехотинцев, очищавших берег, строивших 
укрепления и пункты снабжения на плацдарме. Из 
90 остальных 35 или 45 транспортеров были подбиты 
на плаву и утонули в океане, лагуне или возле рифа, 
9 сгорели из-за воспламенения топливных баков 
(при преодолении рифов), 2 подорвались на минах 
(тонкостенные корпуса БУТ были весьма уязвимы от 
взрывов даже небольших зарядов), 26 подбиты ог¬ 
нем артиллерии и минометов на берегу, 8 БѴТ-1 выш- 



Частично бронированные плавающие транспортеры 
І-ѴТ-2 и І-ѴТ- 1, оставшиеся в лагуне острова Бетио 
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Обычное для морских десантов окучивание техники, вооружения и грузов на побережье. Среди техники — 
частично бронированные плавающие транспортеры І.ѴТ- 1 и І.ѴТ-2. Отметим «поголовное» вооружение 
транспортеров 12,7-мм и 7,62-мм пулеметами. На первом плане — легкие 105-мм гаубицы М101 (М2А1) 



Частично бронированные плавающие транспортеры 
І.ѴТ-2 и І.ѴТ- 1, оставшиеся в лагуне острова Бетио 


ли из строя потехническим причинам 1 . Тем не менее, 
ряд историков считает, что если бы морская пехота 
отказалась от применения І_ѴТ и использовала толь¬ 
ко обычные десантно-высадочные средства, потери 
оказались бы еще больше, а десант не смог бы за¬ 
крепиться на Тараве. Американский исследователь 


1 Надо сказать, что конкретные цифры потерь [_ѴТ в этом 
десанте разнятся от источника к источнику, но общая сумма и 
перечень причин одинаковы. 


полковник В. Кройзат написал не без 
патетики в своей книге «Через рифы. 
Плавающие гусеничные машины в 
войне»: «Высадившиеся на Тараву при¬ 
дали новое значение понятию «муже¬ 
ство». Они наглядно показали, что этого 
слова недостаточно для обозначения 
того качества, которое заставляет лю¬ 
дей двигаться через обстреливаемый 
риф на еще более угрожающий берег... 
или побуждает механиков-водителей 
«амтраков» повышать их шансы на вы¬ 
живание, обеспечивая его опасными 
челночными рейсами между морем и су¬ 
шей». Ну а комендант Корпуса морской 
пехоты генерал-лейтенант Александр 
А. Вандегрифт в марте 1944 года писал 
сенатору Ч. Эндрю: «Наш успех в тяже¬ 
лом сражении за Тараву в значительной 
степени объясняется замечательными 
возможностями плавающих транспортеров». Во вся¬ 
ком случае, опыт Таравы только увеличил заказы на 
плавающие транспортеры 1_ѴТ и заставил ускорить 
разработку новых их модификаций. Отметим еще, 
что опыт высадки на Тараву заставил начать дообо¬ 
рудование десантных судов и транспортов средства¬ 
ми, позволяющими использовать их в качестве кора¬ 
блей управления (штабных) в ходе высадки. 

Высадка частей Армии США на остров Бутарита- 
ри в атолле Макин того же 20 ноября 1943 г. прошла 
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практически без потерь, поскольку войска не 
встретили сопротивления на берегу. Здесь 
использовали ЬѴТ-2, приданные «армейско¬ 
му» 193-му танковому батальону. К началу 
операции батальон получил только 48 БѴТ-2, 
которые свели во временную роту и исполь¬ 
зовали в основном для доставки с судов на 
берег грузов 27-й пехотной дивизии, штурмо¬ 
вавшей атолл. Боевых потерь 1_ѴТ не понесли. 
Причем грузы в контейнерах иногда не только 
загружались на транспортер, но и буксирова¬ 
лись за ним по морю на тросе 1 . 25 ноября бои 
за Тараву и Макин закончились. 

Мыс Глостер 

Утром 26 декабря 1943 г. началась высадка 
1-й дивизии морской пехоты на мыс Глостер 
на западной оконечности о.Новая Британия. 
Предварительно район высадки основатель¬ 
но «обработали» американская авиация и ко¬ 
рабельная артиллерия. Когда десантно-выса¬ 
дочные средства подошли к берегу примерно 
на 400 м, с двух пехотно-десантных судов и 
нескольких плавающих транспортеров про¬ 
извели залпы реактивных установок. Вне¬ 
запность высадки вполне удалась, и десант¬ 
но-высадочные средства успешно достигли 
берега под прикрытием дымовой завесы. 
Морские пехотинцы 7-го полка 1-й дивизии 
оказались не на самом удобном берегу с уз¬ 
ким пляжем и заболоченной почвой, но все же 
быстро захватили плацдарм, организовали 
его оборону по периметру и двинулись в глубь 
острова, чтобы занять аэродром — главную 
цель десанта. «Почти сразу же наши солдаты 
натолкнулись на блокирующий дорогу ДОТ, 
который внезапно открыл огонь. Потери ста¬ 
ли быстро расти, — пишет об этом эпизоде Ф. 
Хаф в книге «Война на островах». — Некото¬ 



рое время положение оставалось довольно серьез¬ 
ным... Наконец туда прибыл плавающий транспортер 
с боеприпасами, и его экипаж вызвался атаковать 
два ДОТа, расположение которых было установлено 
достаточно точно. Ведя пулеметный огонь, транс¬ 
портер с ревом прокладывал себе путь через густые 
заросли, пока не застрял между двумя огромными 
деревьями. Из джунглей немедленно выскочила 
группа японцев. Пулеметчики скосили нескольких, 
но остальные добрались до машины прежде, чем 
поддерживающее ее подразделение смогло их оста- 

1 Впоследствии разработаны специальные одноосные ко¬ 
лесные плавающие прицепы к І_ѴТ. Они прошли испытания в 
учебном центре Морской пехоты, но практического примене¬ 
ния не нашли. 


новить. Водителю удалось высвободить транспортер 
и вместе с подоспевшим подкреплением ликвидиро¬ 
вать оба ДОТа. Всего в ходе операции транспортеры 
уничтожили по меньшей мере три ДОТа, бульдозе¬ 
ры — два». Война есть война, и транспортным и спе¬ 
циальным машинам нередко приходится играть роль 
боевых и даже не без успеха. В данном случае пла¬ 
вающий транспортер оказался единственной везде¬ 
ходной машиной, способной «продвинуть пулеметы» 
к самому объекту атаки, и он с этой ролью справил¬ 
ся. Тот же Хаф описывает применение плавающих 
транспортеров в глубине острова. На исходе дня 
9 января, во время затянувшейся атаки высоты 201 к 
югу от захваченного плацдарма командир 3-го бата¬ 
льона 5-го полка морской пехоты решил подтянуть к 
самым японским позициям 37-мм противотанковую 
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Затем последовал десант на 
полуостров Вийоме, выдающий¬ 
ся на север от Новой Британии. 
Целью также был захват аэродро¬ 
ма — возле населенного пункта 
Таласеа. «Боевая группа А» 1 -й ди¬ 
визии морской пехоты высажива¬ 
лась на полуостров утром 6 марта 
1944 г. Хотя огневой подготовки 
по сути не провели, сама высад¬ 
ка прошла сравнительно удачно. 
Первая волна десанта (1-й бата¬ 
льон морской пехоты) на плаваю¬ 
щих транспортерах, спущенных на 
воду с танкодесантных барж, пре¬ 
одолела прибрежный риф и вы¬ 
садилась на узкий участок берега, 
встреченная слабым минометным 
и пулеметным огнем. Основные 
проблемы десанта, скучившегося 
на пятачке и попавшего под огонь 


Плавающий транспортер І.ѴТ-2 при переправе через озеро Сантури 
на о. Новая Г 8 инея. Солдаты сидят на бортах транспортера 


пушку — самое тяжелое оружие, которое еще можно 
было продвигать по этой местности. Пушку подтяну¬ 
ли транспортером так близко, как было возможно, 
дальше солдаты катили ее вручную, обстреливая ме¬ 
шающие им огневые точки японцев картечью, и так 
проложили дорогу к гребню высоты. 


японской артиллерии, начались 
уже на берегу. Морским пехотин¬ 
цам пришлось добираться до сво¬ 
ей цели, отстоящей от участка вы¬ 
садки на 8 километров, три дня, преодолевая огонь 
отдельных групп противника и труднопроходимую 
местность. Но в этом транспортеры 1_ѴТ помощи им 
не оказали. 

Еще в середине 1943 года англо-американские 
войска высадились на о.Новая 
Гвинея, и боевые действия здесь 
шли до конца 1944 года. Они ве¬ 
лись «последовательными скач¬ 
ками» и потребовали проведения 
еще ряда тактических морских 
десантов: 2 января 1944 г. — в 
районе Сайдора, 22 апреля — 
в районе Холландия и Аитапе, 
Імая — на о.Вакде и в районе 
Араре. Плавающие транспорте¬ 
ры использовались не только для 
высадки на побережье, но и в глу¬ 
бине острова. На труднопроходи¬ 
мой местности они часто оказы¬ 
вались единственно возможным 
средством передвижения. І-ѴТ-2 
использовали, скажем, для пере¬ 
правы пехотинцев через озеро 
Сантури. По той же причине труд¬ 
нопроходимой местности приме¬ 
нение бронетехники здесь с обе¬ 
их сторон было довольно вялым. 
Тем любопытнее столкновение 
3 июля 1944 г. двух японских лег¬ 
ких танков «Ха-го», охранявших 
аэродром Виске, с двумя вышед- 


Колонна транспортеров І.ѴТ-2 на берегу бухты в районе 
мыса Сансапор в голландской Новой Г в инее 
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шими к аэродрому американскими плавающими тан¬ 
ками. Один американский танк был подбит, второй 
отошел. На суше громоздкие ЬЛ/Т оказывались до¬ 
вольно уязвимы. 

На Маршалловых островах 

Следующей за Таравой крупной десантной операци¬ 
ей стала высадка 1 февраля 1944 г. на Маршалловы 
острова (операция «Флинтлок»). Наиболее важной 
ее частью был захват Кваджелей- 
на — большого кораллового атол¬ 
ла, представляющего собой коль¬ 
цевую цепь множества островов. 

Части 7-й дивизии Армии США, 
проходившей тренировки по де¬ 
сантированию под руководством 
инструкторов морской пехоты, 
высаживались на о.Кваджелейн 
в юго-восточном углу атолла, ча¬ 
сти только что сформированной 
4-й дивизии морской пехоты — на 
острова Рой и Намюр в его север¬ 
ной точке. Соответственно в опера¬ 
ции задействовали батальоны ма¬ 
шин ЬѴТ Корпуса морской пехоты 
и Армии. Операцию спланировали 
более тщательно, с учетом опыта 
Таравы. К тому времени уже счи¬ 
талось очевидным, что плавающие 
транспортеры являются едва ли 
не единственным надежным сред¬ 
ством доставки передовых подраз¬ 
делений десанта («штурмовых под¬ 
разделений» или «первого броска») 
через риф на назначенный участок 
высадки, и потому транспортеры 


десанта 7-й пехотной дивизии (184-й и 32-й пехот¬ 
ные полки) вышла на пляж точно в назначенное вре¬ 
мя, в 09:30 и без потерь в плавающих транспортерах. 
В 09:55 на берег уже смогли доставить танки. Впро¬ 
чем, малочисленные японские гарнизоны здесь не 
оказали серьезного сопротивления на побережье. 
Превосходство американской авиации в воздухе и 
сильный огЬнь корабельной артиллерии при недо¬ 
статке собственной дальнобойной артиллерии за¬ 
ставляли японское командование пересмотреть 
взгляды на оборону островов — теперь островные 


Погрузка плавающих танков І.ѴТ(А)- 1 на десантный корабль 
типа І-СІ. Все люки танка на первом плане открыты 


нужно иметь в достаточном коли¬ 
честве, чтобы в минимальное вре¬ 
мя доставить на берег возможно 
большие штурмовые части с их во¬ 
оружением. Впервые нашли бое¬ 
вое применение плавающие танки 
ІѴТ(А)-1 (из 708-го батальона пла¬ 
вающих танков), а также вооружен¬ 
ные пулеметами бронетранспорте¬ 
ры І_ѴТ(А)-2 — в составе 1-го бата¬ 
льона плавающих транспортеров 
морской пехоты. 

В десанте на Кваджелейн 1 фев¬ 
раля 1944 г. действовали 84 транс¬ 
портера І-ѴТ, двигавшиеся че¬ 
тырьмя волнами в сопровождении 
вооруженных пехотно-десантных 
кораблей типа І_СІ и под прикры¬ 
тием огня линкоров. Первая волна 


Взаимодействие плавающих транспортеров І.ѴТ-2 Армии 
и десантных барж 
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Захват островов Рой и Намюр (Намур), февраль 1944 г. Указаны 
условные «цветовые» обозначения участков высадки 


гарнизоны оставляли на побережье лишь подразде¬ 
ления охранения, основные же силы располагались 
в глубине острова на заранее подготовленных пози¬ 
циях. И американцам, сравнительно легко высадив¬ 
шимся на берег, действительно приходилось сталки¬ 
ваться в глубине островов с упорным сопротивлени¬ 
ем. Тем не менее, острова были заняты за несколько 
дней (Кваджелейн — к 7 февраля) с небольшими по¬ 
терями. Американская пресса среди прочего рас¬ 
писывала, как плавающие танки І_ѴТ(А)-1 «помогли 
сломить сопротивление японцев» на Маршалловых 
островах. 

От 4-го и 10-го батальонов плавающих транс¬ 
портеров в десанте на Кваджелейн участвовало по 


12 машин І_ѴТ-2, оснащенных пусковыми 
установками 114,3-мм реактивных снаря¬ 
дов. Многие снаряды не удалось запустить 
из-за попадания воды в электрозапалы, 
кучность стрельбы была плохой, но разры¬ 
вы запущенных снарядов на берегу все же 
оказали на подразделения противника де¬ 
морализующее действие. 

Высадке 4-й дивизии морской пехоты 
на острова Рой и Намюр предшествовал 
захват островов Эннуэбинг, Меллу, Энну- 
бирр и Эннумет, откуда можно было под¬ 
держать артиллерийским огнем высадку 
основных сил 4-й дивизии. При этом часть 
плавающих транспортеров была спуще¬ 
на сганкодесантных кораблей на воду так 
далеко от исходного рубежа, что, высадив 
передовые подразделения на берег, они 
уже не могли вернуться к кораблям из-за 
нехватки горючего — в волнение расход го¬ 
рючего у плавающей машины растет. Часть 
транспортеров так и осталась на берегу, 
часть, не дойдя до кораблей, вынуждена 
была беспомощно болтаться на воде. Еще 
часть транспортеров из-за того же волне¬ 
ния получили повреждения при преодоле¬ 
нии рифа и застряли на нем либо затонули. 
Тем не менее, острова были заняты, на них 
доставили артиллерию. 

1 февраля началась высадка на острова 
Рой и Намюр — на этих островах, соеди¬ 
ненных дамбой и перешейком, располага¬ 
лись аэродром и оборонительные соору¬ 
жения японцев. Высадка 23-го полка мор¬ 
ской пехоты на Рой и 24-го полка на Намюр 
несколько задержалась, движение волн 
плавающих транспортеров было плохо со¬ 
гласовано, хотя задачу свою они выполни¬ 
ли. Плавающие же танки, которые по плану 
должны были поддержать высадку огнем, 
а затем возглавить боевые порядки атакую¬ 
щих и провести их в глубь острова от участ¬ 
ка высадки, в основном просто не дошли до 
берега и остались на воде. Зато нашли себе приме¬ 
нение огнеметные танки на основе І_ѴТ(А)-1 . 

Интересно, что в ходе высадки на Рой и Намюр 
несколько плавающих транспортеров работали как 
машины дистанционного управления взрывающими¬ 
ся катерами «Стингрей». Правда, опыт подрыва рифа 
и заграждений катерами оказался неудачен. Транс¬ 
портеры І-ѴТ использовались и для доставки к берегу 
боевых пловцов — разведчиков и подрывников. Но, 
как оказалось, для этой роли куда лучше подходили 
быстроходные катера и резиновые лодки. Надо от¬ 
метить, что быстроходные катера оказались и более 
удачным средством спасения пилотов морской ави¬ 
ации, вынужденно садившихся на воду. Но и плава- 
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ющим транспортерам 1_ѴТ тут находилась работа — 
скажем, при вынужденной посадке на мелководье 
они иногда не только доставляли на берег пилотов, 
но и буксировали сам самолет (с использованием 
поплавков). Первоначальная идея Дональда Роблин¬ 
га о спасательной машине все же находила некото¬ 
рую реализацию даже в ходе войны. 

Во время боев за острова Кваджелейн, Рой и На¬ 
мюр и уже после их захвата американские части по¬ 
следовательно захватывали и другие, менее значи¬ 
мые острова атолла. При этом также использовались 
плавающие транспортеры, высаживавшие подраз¬ 
деления на берег при огневой поддержке реактивных 
установок, смонтированных на переоборудованных 
пехотно-десантных судах. 

В последовавших в том же феврале в де¬ 
сантах на атоллы Энгеби и Эниветок машинам 
І_ѴТ и легким танкам М5 справедливо отвели 
второстепенную роль — прежде всего, из- 
за их недостаточной огневой мощи и тонкой 
брони. Действия плавающих транспортеров 
здесь спланировали лучше, приблизив рубеж, 
на котором их спускали на воду, к берегу. 

Выше уже отмечались неизбежные ограни¬ 
ченность скорости и мореходности плаваю¬ 
щих десантных машин, эти ограничения и тре¬ 
бовали выбора стоянки десантных кораблей- 
носителей на малом удалении от берега. 

22-й полк морской пехоты высадился на 
Энгеби 18 февраля в 08:42 утра. Высадка 
проходила при поддержке огня боевых кора¬ 
блей, кораблей с реактивными установками 
и плавающих танков, под прикрытием густой 
дымовой завесы. Последняя, кстати, силь¬ 
но затруднила ориентирование передовым 
подразделениям десанта. Кроме того, пла¬ 
вающие транспортеры были в сильно изно¬ 
шенном состоянии — для их ремонта не хва¬ 
тало ни времени, ни необходимых ремонтных 
средств. Тем не менее, десант довольно ско¬ 
ро оказался на берегу. Для непосредственной 
огневой поддержки десанта здесь использо¬ 
вали в основном средние танки М4, достав¬ 
ленные на берег уже в начале высадки, так что 
плавающим танкам тут уже и не было рабо¬ 
ты. Энгеби был захвачен менее чем за сутки. 

Опыт этих десантов учли впоследствии при 
применении для огневой поддержки десанта 
более тяжело вооруженного І_ѴТ(А)-4. 

19 февраля 106-й пехотный полк выса¬ 
дился на о.Эниветок, который на следующий 
день оказался также взят. После этого 22-й 
полк морской пехоты направили для захвата 
о.Парри. Высадка на остров прошла утром 
22 февраля, и хотя изношенность плавающих 
транспортеров вызвала некоторую задержку, 
а один батальон вновь потерял ориентировку 


в дымовой завесе, десант выполнил свои задачи, на 
следующее утро остров был полностью занят амери¬ 
канцами. 

Совершенствование 

организации 

Плавающие транспортеры І_ѴТ-1 и І_ѴТ-2 использова¬ 
ли и для высадки десантов в архипелаге Бисмарка в 
марте 1943 г. (на остров Эмитау, например). В ходе 
захвата группы островов Адмиралтейства (операция 
«Бруэр», февраль—май 1944 г.) они наравне с бро¬ 
нированными десантными катерами высаживали на 



Захват острова Сайпан (Марианские 
острова), июнь-июль 1944 г. 
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берег подразделения спешенной 1-й кавалерийской 
дивизии, прошедшие десантную подготовку. 

Продолжалось формирование новых подраз¬ 
делений І_ѴТ. Корпус морской пехоты сформировал 
11 батальонов плавающих транспортеров, каждый 
из них, по штату 1943 года, включал 100 машин І_ѴТ. 
Поначалу батальоны придавались дивизиям морской 
пехоты, но весной 1944 года, с появлением десант¬ 
ных корпусов, батальоны плавающих транспортеров 
подчинили командованию корпуса для лучшей коор¬ 
динации применения столь важного средства в де¬ 
сантных операциях. 

Кроме того, в составе Корпуса морской пехоты 
сформировали три батальона плавающих танков или 
«бронетанковых амфибийных батальона» (Агтогеб 
АтрНІЬІап Ваіаііоп). Каждый батальон включал ко¬ 
мандование и четыре роты плавающих танков, каж¬ 
дая рота — управление и три взвода по 5 танков в 
каждом, всего в батальоне было 72 танка І_ѴТ(А)-1 
или І-ѴТ(А)-4. Ближе к концу войны, когда выявилась 
роль плавающих танков, прежде всего как само¬ 
ходной артиллерии, батальоны плавающих танков 
реорганизовали; новая организация батальона на¬ 
поминала артиллерийскую и была более управляе¬ 
мой — 12 взводов по 4 машины в каждом плюс три 
управления рот (по сути — батарей); всего — 48 пла¬ 
вающих танков. 

В декабре 1943 года сформировали и первое 
подразделение плавающих бронемашин в составе 
Армии — это был 708-й батальон плавающих танков, 


хотя в его состав кроме 72 танков вошли и 12 транс¬ 
портеров. Всего Армия сформировала семь таких 
батальонов. Также в состав Армии вошли 23 батальо¬ 
на плавающих транспортеров — по 119 машин І_ѴТ в 
каждом. Таким образом, Армия обогнала Морскую 
пехоту в масштабах применения машин І_ѴТ. Начав 
выдачу заказа на них значительно позже Корпуса 
морской пехоты, Армия получила 55 % всех І_ѴТ, вы¬ 
пущенных за время войны. Подготовка армейских 
батальонов плавающих танков и транспортеров шла 
на армейских базах — например, в Форт-Орд (Кали¬ 
форния), на базах ВМФ — в Перл-Харбор (Гавайи). 

Сайпан, Гуам, Тиниан. 

Танки и транспортеры 

Тем временем борьба за островные аэродромы про¬ 
должалась. 27 мая 1944 г. машины І_ѴТ использова¬ 
ли в высадке усиленной пехотной дивизии на о. Биак 
северо-западнее Новой Гвинеи. Десант не встретил 
серьезного сопротивления на берегу и уже 1 июня 
начал продвигаться с плацдарма в юго-восточной 
.части острова в глубь его. 

Во время вторжения на Марианские острова 
(операция «Форейджер»), входившие во внутренний 
пояс стратегической обороны Японии, американские 
экспедиционные силы под командованием вице-ад¬ 
мирала Р.К. Тернера использовали плавающие танки 
и транспортеры в большом количестве. Силы, вы- 



Морские пехотинцы под огнем на пляже о. Сайпан. На заднем плане — плавающий 
танк І.ѴТ(А)-4 пытается оказать десантникам поддержку огнем 
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Частично бронированный плавающий транспортер І.ѴТ-2 во время 
высадки на о. Сайпан. Июнь 1944 г. Хорошо видно бронирование 
рубки. Установки 7,62-мм пулеметов М1 919А4 защищены 
бронекоробами и полуцилиндрическими щитами. В корме 
десантного отделения на подвижной установке —12,7-мм 
пулемет М2НВ. Решетка радиатора не защищена 



Плавающие транспортеры І.ѴТ-2 высаживают морских 
пехотинцев на побережье о. Сайпан. 15 июня 1944 г. На заднем 
плане справа виден частично бронированный І.ѴТ-2 


деленные для захвата Марианских 
островов, делились на Северную 
(5-й десантный корпус) и Южную 
(3-й десантный корпус) группы. 

В состав Северной группы вош¬ 
ли восемь батальонов плавающих 
транспортеров — четыре армейских 
и четыре морской пехоты, насчиты¬ 
вавшие в общей сложности 772 ма¬ 
шины І-ѴТ, а также армейский бата¬ 
льон и отдельная рота плавающих 
автомобилей. 

15 июня 1944 г. на западное по¬ 
бережье острова Сайпан, имевшего 
важное значение в обороне Мариан¬ 
ских островов, высадился десант в 
составе 2-й и 4-й дивизий морской 
пехоты (из состава 5-го десантного 
корпуса). Десант включал 138 пла¬ 
вающих танков и 453 транспортера. 

Многие транспортеры ІЛ/Т-2 подраз¬ 
делений Армии и Морской пехоты 
накануне высадки получили импро¬ 
визированное бронирование в виде 
бронелиста со смотровыми щелями 
на лобовом листе рубки отделения 
управления и бронекоробок по бор¬ 
там позади рубки, в которых смонти¬ 
ровали пулеметные установки с уве¬ 
личенными щитами. Эта десантная 
операция примечательна первым 
применением транспортеров І.ѴТ-4 
(в составе морской пехоты) и танков 
І.ѴТ(А)-4. Последние вошли в состав 
2-го батальона плавающих танков 
морской пехоты и армейского 708-го 
батальона плавающих танков. 708-й 
батальон, именно здесь впервые вы¬ 
шедший в бой, был оснащен в основ¬ 
ном танками І_ѴТ(А)-1, но незадолго 
перед высадкой на Сайпан получил 
еще и 16 танков І_ѴТ(А)-4. 

Стоит сказать несколько слов о 
сложившейся к тому времени так¬ 
тике применения машин І_ѴТ в мор¬ 
ских десантах. Высадка на побере¬ 
жье противника с боем возлагалась 
обычно на корпуса — армейские или 
морской пехоты. Район высадки на 
побережье делили на участки — по 
одному-два участка на дивизию 1 . Позиции против¬ 
ника на побережье и в глубине обороны американцы, 
уже добившиеся превосходства в воздухе, старались 


1 Скажем, при высадке на о.Сайпан, 2-й дивизии морской 
пехоты назначили участки высадки «Красный» и «Зеленый», 
4-й дивизии морской пехоты — «Синий» и «Желтый». 


подвергать интенсивной бомбардировке в течение 
нескольких дней до высадки. Плавающие маши¬ 
ны доставлялись в район высадки обычно танкоде¬ 
сантными кораблями. Десантные транспорты типа 
1_5Ѵ, например, брали на борт кроме десанта около 
20 машин І-ѴТ, танкодесантные корабли типа І.5Т се¬ 
рии «511-1152» могли перевозить по 17 машин ІЛ/Т 
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Плавающий транспортер І.ѴТ-2 доставил грузы на плацдарм, 
захваченный десантниками на берегу о. Сайпан. 15 июня 1944 г. 
Обратим внимание на маркировку на борту транспортера, 
а также — на подбитый плавающий танк І-ѴТ(А)- 1 позади него 


вместе с экипажем и десантом. Непо¬ 
средственно перед высадкой прово¬ 
дилась массированная авиационная 
и артиллерийская подготовка. Под ее 
прикрытием корабли доставляли пла¬ 
вающие транспортеры и танки на ис¬ 
ходный рубеж. Машины с экипажами 
спускались с корабля на воду со специ¬ 
альной рампы или при помощи подъ¬ 
емного крана. Транспортеры запол¬ 
нялись войсками и грузами (солдаты 
часто спускались на транспортеры по 
сеткам, подвешенным по бортам ко¬ 
рабля), занимали свое место в боевом 
порядке эшелона десанта и двигалась к 
берегу своим ходом. Впрочем, исполь¬ 
зовались и другие варианты. Десант 
мог заполнять транспортеры еще пока 
они находились на танкодесантном ко¬ 
рабле, подходя к исходному рубежу, 
корабль опускал аппарель, и транспор¬ 
теры с солдатами спускались в воду и 
сразу направлялись к берегу. Это по¬ 
зволило к тому же эффективно приме¬ 
нять танкодесантные корабли там, где 
они не могли решать своей изначаль¬ 
ной задачи, поскольку не могли подойти к самому 
берегу из-за рифов. При использовании десантных 
кораблей-доков плавающие транспортеры вместе 


с другими высадочными средствами загружались в 
доковый отсек, по прибытии в район высадки отсек 
затапливался, открывались ворота, и транспортеры 
выплывали наружу. 

Первую волну составляли 
плавающие танки, три или четы¬ 
ре последующие — плавающие 
транспортеры. Для защиты дви¬ 
гателя от заливания водой эки¬ 
пажи нередко перед спуском на 
воду прикрывали вентиляционные 
решетки моторного отделения 
брезентовым кожухом. На пути к 
берегу часть десантников, одетых 
в спасательные жилеты, обычно 
усаживалась на бортах. Только 
при входе в зону досягаемости 
вражеского огня они спускались 
вниз — для лучшей защиты. Ис¬ 
ходный рубеж для развертывания 
десантно-высадочных средств в 
линию располагался в 2,5—3,5 км 
от атакуемого берега. Высадка на 
берег первой волны десанта под¬ 
держивалась огнем корабельной 
артиллерии, артиллерией и реак¬ 
тивными пусковыми установками 
пехотно-десантных кораблей (ка¬ 
теров) и орудий плавающих тан¬ 
ков, пулеметный огонь вели и с 
плавающих транспортеров. Мас- 


Транспортеры І.ѴТ-2, собранные на берегу бухты 
на о. Сайпан для переброски на о. Тиниан 
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Плавающий танк І-ѴТ(А)-4, подбитый у аэродрома Каран 
Каноа на о. Сайпан. Гусеницы, орудие, крышки люков 
с танка сняты — видимо, для ремонта других машин 


чем за полчаса на берег высадились 
около 8 тысяч человек с транспорте¬ 
рами и танками и захватили два плац¬ 
дарма глубиной несколько сот метров, 
объединив их к вечеру в один. 

Транспортер І_ѴТ-4 показал свою 
полную пригодность к отведенной ему 
роли, поскольку откидная аппарель 
позволяла перевозить и быстро раз¬ 
гружать различные типы грузов. Что 
же касается плавающих танков, то из- 
за своей сравнительной тихоходности 
они снова не смогли эффективно при¬ 
крыть огнем штурмовые волны десан¬ 
та при преодолении ими рифа и — тем 
более — возглавить атаку на берегу. 
Ктомуже 37-мм пушки танков І_ѴТ(А)-1 
и М5 «Стюарт» оказались неэффектив¬ 
ны против японских укреплений. Сред¬ 
ние танки М4А2 «Шерман» с 75-мм 
пушкой и более сильным бронирова¬ 
нием куда лучше подходили для непо- 


сирование сил, интенсивная огневая подготовка, 
окаймление огнем участков высадки, возможность 
выгрузки войск и грузов снабжения непосредствен¬ 
но на берег увеличивали темп высадки десанта и 
способствовали быстрому захвату и закреплению 
плацдарма. После захвата и закрепления дивизи¬ 
онных плацдармов (дивизия стремилась соединить 
свои участки в дивизионный плацдарм как можно бы¬ 
стрее после высадки) войска продвигались в глубь от 
берега, по мере этого дивизионные плацдармы объ¬ 
единялись в один плацдарм. Интересным элементом 
высадки на о.Сайпан было и применение команд бо¬ 
евых пловцов для расчистки прибрежной полосы от 
инженерных заграждений и мин. 

Высадка на Сайпан началась 15 июня в 07:40 утра. 
Каждая из двух дивизий высаживала на своем участ¬ 
ке два полка в линию. Весь район высадки занимал 
по фронту около 4 км, так что плотность высаживаю¬ 
щихся войск оказалась большой. Транспортеры І.ѴТ 
шли четырьмя волнами. Плавающие танки и транс¬ 
портеры «переползли» в лагуну через коралловый 
риф, окаймлявший остров на удалении 700—100 м от 
берега, и подошли к берегу. В противодесантном от¬ 
ношении побережье острова было оборудовано сла¬ 
бо, ожесточенное сопротивление японского пехот¬ 
ного полка незначительно задержало высадку, в ходе 
которой было подбито всего около 20 транспортеров 
ІѴТ. Первая волна десанта достигла берега в 08:44. 
Когда в 08:57 подошла вторая волна, транспортеры 
ІѴТ первой волны уже начали отход и двинулись к 
транспортам через строй следующих волн, не нару¬ 
шив его, — свидетельство хорошей подготовки эки¬ 
пажей и организации высадки (движением десантно¬ 
высадочных средств управляли с 50 катеров). Менее 



Захват острова Гуам (Марианские 
острова), июль 1944 г. 
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Плавающие транспортеры І.ѴТ-4, поврежденные при высадке 
на о. Гуам. Обратим внимание на кустарное 
частичное бронирование транспортеров 



Частично бронированный плавающий транспортер І.ѴТ-2 с десантом 
движется к о. Тиниан. На бронированных установках в носовой части 
десантного отделения установлены 7,62-мм пулеметы М1919А4, 
в кормовой части — открытая установка 12,7-мм пулемета М2НВ 


средственной поддержки пехоты 
на суше — а такие танки уже по¬ 
ступали в морскую пехоту, к бе¬ 
регу их доставляли десантные 
катера типа 1_СМ(6). Танк І_ѴТ(А)-4 
получил противоречивые отзывы. 
Его 75-мм гаубица была намно¬ 
го эффективнее 37-мм пушки 
І_ѴТ(А)-1. На берегу танки, ведя 
огонь с места, оказывались не¬ 
плохим средством огневой под¬ 
держки, если же японцы открыва¬ 
ли прицельный огонь, танки про¬ 
сто отходили в воду. Но в густых 
зарослях в глубине острова от¬ 
сутствие крыши башни повыша¬ 
ло уязвимость 1_\/Т(А)-4 во время 
решительных контратак японцев, 
а большие размеры машины за¬ 
трудняли быстрый отход. Кроме 
того, единственный 12,7-мм пу¬ 
лемет, высоко расположенный на 
башне, был неудобен при стрель¬ 
бе по наземным целям, перенос 
огня производился медленно. 
Неудивительно, что экипажами 
танков и морскими пехотинцами 
отсутствие кормовых пулемет¬ 
ных установок, которые имелись 
на І_ѴТ(А)-1, воспринималось 
как шаг назад. Многие І_ѴТ(А)-4 
в ходе операции были подбиты в 
ближних боях. Результатом это¬ 
го опыта стала описанная выше 
«Марианская» модификация 
1Л/Т(А)-4. Подтвердилась и важ¬ 
ность самого тесного взаимо¬ 
действия пехоты с танками при 
боях в джунглях. 708-й батальон 
плавающих танков из 68 машин 
безвозвратно потерял 16, еще 
14 подбитых танков удалось вос¬ 
становить. Опыт боев на Сайпане 
показал также, что применявшая¬ 
ся до этого серо-голубая окраска 
(«океанский серый») машин І_ѴТ, 
хорошо защищавшая их от на¬ 
блюдения на плаву, плохо отвеча¬ 
ет задачам маскировки на суше. 
В следующих десантных опера¬ 
циях участвовали машины І_ѴТ в 
пятнистом двух- или трехцветном 
деформирующем камуфляже. 
Вскоре машины 1_ѴТ стали окра¬ 
шивать в стандартный для сухо¬ 
путной техники оливковый цвет, 
хотя продолжали использовать 
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Плавающий транспортер І.ѴТ-2 морской пехоты с десантниками 
движется к о. Тиниан. Солдаты спустились в десантное отделение. 
На заднем плане виден тяжелый крейсер «Индианаполис» 


и пятнистую окраску. Иногда на 
период высадки на борта и корму 
машин наносили широкие цвет¬ 
ные полосы — в соответствии с 
«цветным» обозначением участ¬ 
ка, на который они высаживались 
(«Красный», «Зеленый», «Синий» 
и т.п.). Операция на о.Сайпан 
в целом завершилась 9 июля 
1944 г. 

21 июля последовала высадка 
с применением машин ІЛ/Т ди¬ 
визий 3-го десантного корпуса 
с частями усиления на крупный 
остров Гуам того же архипела¬ 
га. Высадка производилась на 
двух изолированных друг от дру¬ 
га участках на западном берегу 
острова: 3-я дивизия морской пе¬ 
хоты высаживалась в нескольких 
пунктах между мысами Аделуп 
и Аоан, юго-западнее ее, между 
поселком Агат и мысом Банги вы¬ 
саживалась 1-я сводная бригада 
морской пехоты. 

Порядок высадки был в целом тот же, что и при 
десанте на Сайпан. Движение передовых («штур¬ 
мовых») волн от транспортов начиналось сразу с 
окончанием артиллерийской подготовки, произво¬ 
дившейся корабельной артиллерией, вместе с де¬ 
сантом к рифу подходили корабли с реактивными 
установками, и под прикрытием 
их огня передовые волны десанта 
двигались к берегу на плавающих 


транспортерах с плавающими 
танками впереди. Разгрузившись 
на берегу, транспортеры на воз¬ 
можной скорости возвращались 
к краю рифа, где остановились 
десантные баржи, с них на транс¬ 
портеры перегружались следую¬ 
щие волны десанта и шли к бере¬ 
гу. На участке высадки 3-й диви¬ 
зии морской пехоты плавающие 
транспортеры и автомобили ока¬ 
зали большую помощь передо¬ 
вым частям, быстро доставив им 
артиллерийские орудия — вско¬ 
ре после полудня батарея 12-го 
артиллерийского полка морской 
пехоты уже поддерживала огнем 
действия пехоты на плацдарме. 
Это было тем более важно, что 
десантники, высадившиеся на 
пляжах, в ряде мест оказывались 
перед высотами, с которых япон¬ 
цы вели довольно эффективный 


огонь по плацдарму. На участке же 1-й сводной бри¬ 
гады вскоре после высадки последовали контратаки 
японцев. 

К вечеру десант, хотя и с трудом, захватил два 
плацдарма на берегу, но аэродром, находившийся 
недалеко от участков высадки, был захвачен ТОЛЬ¬ 


КО 


Плавающие транспортеры І.ѴТ-4 и І.ѴТ-2 в ходе высадки на 
о. Тиниан 
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ко на 9-й день боев. Бои на острове шли до 11 ав¬ 
густа. 

Попытки высадиться на о.Тиниан в районе порта 
23 и 24 июля отражались огнем противника, но 24-го 
числа отряд морской пехоты на плавающих транс¬ 
портерах смог внезапно для противника высадиться 
и закрепиться в северной части острова. Получив 
подкрепление, он перешел в наступление в южном 
направлении. Здесь нашли применение транспорте¬ 
ры БѴТ-2, І_ѴТ(А)-2, 1_ѴТ-4, а также танки І_ѴТ(А)-4 из 
состава 2-го батальона плавающих танков морской 
пехоты. Из-за небольшого числа пляжей часть транс¬ 
портеров вынуждена была подходить к прибрежным 
скалам острова, и бойцам приходилось карабкаться 
на них. Потребовались некоторые инженерные ухищ¬ 
рения. В частности, на І_ѴТ(А)-2 монтировали легкий 
раскладной мост типа «Арк» для прохода личного 
состава и переноски вооружения. Согласно схеме, 
разработанной капитаном Полом Халлораном, на 
12 транспортерах БѴТ на прочных стойках с распор¬ 
ками сверху корпуса крепились длинные рампы с 
каркасом из двутавровых балок и с деревянным на¬ 
стилом. Передняя часть рампы была подъемной — на 
укрепленных вдоль бортов корпуса поворотных дву¬ 
тавровых балках. Подойдя к скале или уступу берега, 
экипаж опирал на него переднюю часть рампы. По 
образованному подобию штурмового трапа или мо¬ 
стика десант с других БѴТ мог перейти на берег. Эти 
машины, прозванные «Дудпбаг», были испытаны на 
о.Сайпан. Затем их доставили к о.Тиниан десантным 
кораблем-доком типа Б5Э и использовали не без 
успеха. Сопротивление японцев на Тиниане прекра¬ 
тилось 30 июня. 


Плейлу, архипелаг Палау 

Вслед за кампанией на Марианских островах І_ѴТ ис¬ 
пользовались на острове Плейлу (иначе — Пелелиу, 
в архипелаге Палау) и в последующем вторжении на 
Филиппины. 



Высадка десанта на остров Плейлу 
(Пелелиу), сентябрь 1944 г. 



Плавающий танк І.ѴТ(А)-4 на о. Тиниан. Июль 1944 г. Обратим внимание 
на лобовой и башенные пулеметы танка и на его камуфляжную окраску 


При подготовке десанта на 
Плейлу пришлось пополнять 
сильно потрепанный 1-й бата¬ 
льон плавающих транспортеров. 
Формирующийся в лагере мор¬ 
ской пехоты в Пэдлтон в США 8-й 
батальон к лету 1944 года был 
готов «не более чем на 10 про¬ 
центов». Решено было выделить 
часть экипажей 1-го батальона, 
имеющих боевой опыт, попол¬ 
нить их водителями и механи¬ 
ками транспортных батальонов 
морской пехоты и артиллериста¬ 
ми и таким образом сформиро¬ 
вать «временные» 6-й батальон 
плавающих транспортеров и 3-й 
батальон плавающих танков. 

12 сентября 1944 г. начался 
обстрел острова Плейлу амери¬ 
канской корабельной артиллери- 
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ей. Перед высадкой водолазы-подрывники расчис¬ 
тили проходы к пляжам для машин І_ѴТ и десантных 
катеров через коралловые рифы и противодесант¬ 
ные заграждения. Непосредственно высадка на 
Плейлу началась 15 сентября. 

«Амфибийная транспортная группа» включала 
120 транспортеров І_ѴТ-2 и І-ѴТ-4 от 1-го батальона 
плавающих транспортеров, 80 І.ѴТ-4 от 6-го бата¬ 
льона и поспевшие к началу операции 21 І_ѴТ-2 от 
8-го батальона. Последние не вошли в «штурмовые» 
волны десанта — 15 транспортеров 8-го батальона 
несли боеприпасы для передового эшелона, 6 были 
выделены для того, чтобы провести через риф де¬ 
сантные баржи 1-го танкового батальона морской 
пехоты. Волны десанта возглавляли плавающие 
танки І_ѴТ(А)-1 и І_.ѴТ(А)-4 из состава 3-го батальона 
плавающих танков. Кроме того, в десанте использо¬ 
вались 50 плавающих автомобилей БІІКѴѴ из состава 
454-й и 456-й рот плавающих грузовых автомобилей 
Армии. 

ф. Хаф так описывает десант на Плейлу в кни¬ 
ге «Война на островах»: «Вдоль бортов штабного 
корабля беспрерывно сновали десятки десантных 
судов с солдатами. На первый взгляд казалось, что 
они бесцельно мечутся по поверхности океана. По¬ 
добная картина наблюдалась и вокруг других транс¬ 
портов. Ближе к побережью суда выстраивались в 
линию и направлялись к рубежу перегрузки, где у 
рифа их ожидали плавающие транспортеры, пере¬ 
брасывавшие войска на берег. На командном пункте 
штабного корабля звучал по радио голос воздушно¬ 
го наблюдателя: «...Плеймейт, я Слайдер. Сопро¬ 
тивление, насколько я могу судить, колеблется от 
умеренного до сильного. На рифах горят плавающие 
транспортеры. Прием»... — «Плей¬ 
мейт, я Слайдер. С участка севернее 
«Белый 1» противник ведет сильный 
огонь. На рифах подожжено еще не¬ 
сколько транспортеров. Иду на сни¬ 
жение. Постараюсь определить, что 
происходит перед их фронтом...» 

Первые волны десанта на транспор¬ 
терах пересекли исходный рубеж в 
08:00 утра и вскоре попали под огонь 
с доселе молчавших огневых точек 
на берегу. Оставив на рифе 38 под¬ 
битых транспортеров, передовые 
подразделения десанта в 08:32 до¬ 
стигли берега, но, едва продвинув¬ 
шись от уреза воды в глубину пляжа 
на участке высадки, попадали под 
продольный прицельный огонь хоро¬ 
шо замаскированных огневых точек 
японцев. Японские 20-мм и 47-мм 
пушки с небольших дальностей 
успешно поражали громоздкие сла¬ 
бо защищенные машины. Уцелев- 



Захват острова Плейлу (Пелелиу, острова 
Палау), сентябрь-ноябрь 1944 г. 



Плавающие танки Ц/Т(А)-1 и І-ѴТ(А)-4 в первой волне десанта 
движутся к о. Плейлу (Пелелиу), 15 сентября 1944 г. 
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Плавающие танки І-ѴТ(А)- 1 и І-ѴТ(А)-4, поддерживавшие 1 -й батальон плавающих транспортеров при высадке 

на о. Плейлу, сентябрь 1944 г. 


шие солдаты с подбитых транс¬ 
портеров вброд добирались до 
берега, многие вынуждены были 
при этом бросать часть снаряже¬ 
ния. «Пункт высадки был сильно 
минирован и защищен ДОТами, 
врытыми в коралл, закрытыми 
железобетоном, которые так хо¬ 
рошо сливались с і местностью, 
что их можно было обнаружить, 
только наступив на них, — вспо¬ 
минал участник десанта. — В по¬ 
следующих волнах солдаты пе¬ 
реправлялись через риф среди 
обломков снаряжения и машин 
участников первой волны. На них 
еще сыпались снаряды, и они 
несли потери, но все же им уда¬ 
лось добраться до берега и уси- 


Проржавевший танк І-ѴТ(А)- 1, брошенный на о. Плейлу 



лить войска, цеплявшиеся за узкий 
захваченный плацдарм». Пока на 
берег не доставили средние танки, 
плавающие танки пытались поддер¬ 
жать продвижение десанта. Бой сто¬ 
ил потери 27 танков и 1000 солдат, 
но плацдарм протяженностью около 
2,7 км и глубиной всего 450—500 м 
был захвачен и закреплен. Операция 
и в целом обошлась недешево: 1-я 
дивизия морской пехоты потеряла 
более 5000 человек — больше, чем 
на Тараве. Потери личного состава 
в ее полках достигали 60 %. Бои на 
Плейлу продолжались до 25 ноября. 

Плавающие транспортеры и тан¬ 
ки, действовавшие вместе со сред¬ 
ними танками М4А2, сыграли за¬ 
метную роль на протяжении всей 
операции. На Плейлу японцы подго¬ 
товили в пещерах многочисленные 
убежища, откуда могли наносить 
внезапные удары. Для выжигания 
японцев из убежищ морская пехота 
использовала самоходные огнеметы 
Магк 1 на шасси БѴТ-4 (позже более 
эффективными признали огнеметы 
опять же на шасси средних танков 
М4 «Шерман»). Интересен эпизод, 
когда 24 сентября японцы попыта¬ 
лись перебросить на Плейлу подкре¬ 
пления с других островов — утром 
отряд из 12 барж и моторного катера 
был перехвачен у о.Конгауру амери¬ 
канскими патрульными кораблями и 
плавающими танками и уничтожен 
их огнем. 9 октября 321-й пехот¬ 
ный полк на нескольких десантных 
судах и плавающих транспортерах 
при поддержке танков І_ѴТ(А)-1 и 
ІѴТ(А)-4 совершил вылазку на не¬ 
большие острова к северу от Плейлу. 
Там они уничтожили несколько мел¬ 
ких подразделений японцев, но осо¬ 
бого смысла эта вылазка не имела. 



Убитые из первой волны десанта на о. Плейлу. 
Рядом — плавающие транспортеры І.ѴТ-2 



Также брошенный и заржавевший на о. Плейлу плавающий танк 1Л/Т(А)-4 


Филиппинские острова 

Очевидной целью следующего американского на¬ 
ступления после занятия Плейлу был возврат Фи¬ 
липпинских островов, захваченных у них японцами в 
1942 г. 

К началу высадки на Филиппины Корпус морской 
пехоты США располагал двенадцатью подразделе¬ 
ниями машин 1_ѴТ: 


— 2-й батальон плавающих танков, 2-й и 5-й бата¬ 
льоны плавающих транспортеров вместе со 2-й ди¬ 
визией морской пехоты, базирующейся на о. Сайпан; 

— 1-й батальон плавающих танков, 3-й и 4-й бата¬ 
льоны плавающих транспортеров — с 3-й дивизией 
морской пехоты на о. Гуам; 

— 3-й батальон плавающих танков и 1-й батальон 
плавающих транспортеров — с 1-й дивизией мор¬ 
ской пехоты на Расселе; 
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Бронированный плавающий транспортер І.ѴТ-4 доставляет грузы 
снабжения частям, продвинувшимся в глубь острова Лейте. Видно, 
по какой жидкой грязи приходилось двигаться машинам 


— 8-й и вновь сформированный 9-й батальоны 
плавающих транспортеров — с 1 -й «временной» бри¬ 
гадой морской пехоты на о. Гуадалканал; 

— 10-й и 11-й (собранный наконец из разрознен¬ 
ных рот) батальоны плавающих танков — с 4-й диви¬ 
зией морской пехоты на о. Мауи. 

6-й «временный» батальон плавающих транспор¬ 
теров был расформирован после боев на Плейлу, 7-й 
батальон даже не формировался. 

Добавим к этому батальоны плавающих танков и 
транспортеров Армии США. 

19—20 октября 1944 г. четыре пехотные дивизии 
6-й американской армии высадились на о. Лейте 
(Филиппины) и захватили два плацдарма. Широко 
использовались на Филиппинах транспортеры І_ѴТ -4. 
К моменту высадки японцы имели на острове мало¬ 
численный гарнизон, и на берегу десант не встретил 
заметного сопротивления даже подразделений ох¬ 
ранения. Уже через три часа после начала высадки 
численность высадившихся американских войск пре¬ 
высила японские силы. Вообще на Филиппинах япон¬ 
цы, учитывая полное превосходство американцев 
в воздухе, массирование огня корабельной артил¬ 
лерии во время высадки и сильный состав десанта, 
предпочитали переносить главные усилия обороны в 
глубь острова. Это, в свою очередь, вынуждало аме¬ 
риканцев использовать для продвижения по острову 
все наличные машины. В условиях редкой и прими¬ 
тивной дорожной сети І-ѴТ оказались весьма подхо¬ 
дящим средством подвоза личного состава и грузов 
снабжения, особенно в дождливый сезон. Иногда 
1-ѴТ, используя свои пулеметы, пытались поддержать 
атаки пехоты. Так, например, действовали экипажи 
из состава «армейского» 727-го батальона плаваю¬ 
щих транспортеров, однако японцы быстро вывели 


машины из строя, подбросив мины 
под гусеницы медлительных машин. 
Кроме того, на Лейте нашел приме¬ 
нение огнеметный танк на основе 
І_ѴТ(А)-1 с огнеметной аппаратурой 
«Ронсон». 

7-я американская пехотная ди¬ 
визия, продвинувшись после вы¬ 
садки к Ормокской равнине в за¬ 
падной части острова Лейте, всту¬ 
пила в тяжелые бои с японскими 
войсками. Присутствие у западного 
берега японских кораблей не по¬ 
зволяло американцам перебросить 
подкрепления кораблями. Тогда 
решили использовать плавающие 
танки и транспортеры. Десантными 
кораблями их перебросили к южной 
оконечности острова и спустили на 
воду в Панканском проливе. Танки 
и транспортеры совершили свое¬ 
образный переход морем, пройдя 
вдоль берега около 150 км со средней скоростью 
8 км/ч. Проводя ночи на берегу, они через три дня 
без потерь прибыли в район в 20 км севернее Бай- 
бай, где действовала 7-я пехотная дивизия. На рас¬ 
свете 5 декабря они нанесли по японцам удар с тыла. 
7 декабря 1944 г. к югу от города Ормок на Лейте вы¬ 
садилась 77-я пехотная дивизия, а 23 декабря одна 
из ее частей, посаженная на плавающие транспорте¬ 
ры, пересекла в сопровождении плавающих танков 
Ормокскую бухту и прошла 65 км до порта Паломпон. 
На рассвете она высадилась в тылу японцев и захва¬ 
тила Паломпон, вынудив японцев оставить остров 
Лейте. 

9 января 1945 г. в 09:30 утра началась высадка 
на главный остров Филиппин — Лусон — четырех 
дивизий 6-й американской армии. В высадке задей¬ 
ствовали четыре батальона плавающих транспор¬ 
теров. Здесь также передовой эшелон десанта не 
встретил серьезного противодействия, зато японцы 
оказали упорное сопротивление в глубине остро¬ 
ва — особенно в районе Кларк Филд, где располага¬ 
лись взлетно-посадочные полосы. В затянувшейся 
кампании на Лусоне 1_ѴТ применялись еще в ряде 
десантов. Так, 29 января 1945 г. на западное побе¬ 
режье в районе бухты Субик высадили 38-ю дивизию 
и полк 24-й дивизии 8-й армии, чтобы не допустить 
отхода японцев на полуостров Батаан и обеспечить 
еще одно направление для наступления на столицу 
Филиппин Манилу. 1 апреля высадили десант для 
захвата порта Легаспи. Плавающие транспортеры и 
танки сопровождали морскую пехоту в ходе маршей 
в глубине острова, двигаясь в основном по дорогам. 
Бои на Лусоне прекратились лишь в июле. Вообще 
же отдельные группы японцев воевали на Филиппи¬ 
нах вплоть до капитуляции Японии. 
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Суровая Иводзима 




После захвата Филиппин целью наступления ста¬ 
ли острова Формоза, Окинава и Иводзима группы 
Волкано. Они могли служить базами для непосред¬ 
ственного авиационного наступления на Японские 
острова. Захват взлетно-посадочных площадок на 
Иводзиме, лежавшей прямо на маршруте налетов 
американских тяжелых бомбардировщиков на Япон¬ 
ские острова, с одной стороны, лишил бы японцев 
выдвинутого вперед «аэродрома подскока» и наблю¬ 
дательного пункта ПВО, с другой позволил бы самим 
американцам сопровождать свои бомбардировщики 
истребителями на всем маршруте. 

Остров Иводзима не окружен коралловыми рифа¬ 
ми, но все же плавающие транспортеры использова¬ 
лись здесь как еще один тип десантно-высадочных 
средств, позволяющий ускорить высадку. При пла¬ 
нировании операции «Детачмент» предполагалось 
широкое использование машин І_ѴТ для снабжения 
десанта после захвата плацдарма на берегу. К тому 
же ожидалось сильное сопротивление японцев на 
острове и планировалось использовать плавающие 
танки и бронетранспортеры как для высадки десан¬ 
та, так и для его поддержки огнем на первой стадии. 

Была проведена самая длительная и интенсив¬ 
ная на Тихоокеанском ТВД авиационная подготов¬ 
ка. Утром 19 февраля 1945 г. 5-й американский де¬ 
сантный корпус (три дивизии морской пехоты, два 
отдельных пехотных полка, большое количество 
инженерных частей) начал высадку на о. Иводзима, 
ставшую самым кровавым сражением для американ¬ 
ской морской пехоты. В первом десанте задейство¬ 
вали 68 плавающих танков и 380 транспортеров БѴТ 
(в основном это были БѴТ-4 и брони¬ 
рованные БѴТ(А)-2). К юго-восточно¬ 
му берегу Иводзимы они двинулись 
в 08:30 по довольно спокойному 
морю под прикрытием дымовой за¬ 
весы и тумана. Передовой эшелон 
десанта включал семь батальонов 
4-й и 5-й дивизий морской пехоты. 

В первой волне шли І_ѴТ(А)-4 из 2-го 
батальона плавающих танков мор¬ 
ской пехоты, непосредственно за 
ними — несколько волн плавающих 
транспортеров (включая частично 
бронированные) с войсками. Первая 
и вторая волны шли с интервалом в 
одну минуту. Далее шли десантные 
корабли станками и бульдозерами. 

В 09:30 первая волна десанта до¬ 
стигла берега. Некоторые танки пы¬ 
тались вести огонь еще на подходе к 
берегу, но волнение у берега (не за¬ 
щищенного рифом от волн) делало 
прицельную стрельбу невозможной 


Захват острова Иводзима, февраль-март 1945 г. 


Спуск танка І-ѴТ(А)-4 на воду с десантного корабля в ходе высадки 
на о. Иводзима. Февраль 1945 г. Башня танка — 
не модифицированная, с установкой 12,7-мм пулемета, 
решетка радиатора прикрыта кожухами 
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Волны десантно- высадочных средств движутся 
к побережью о. Иводзима. 19 февраля 1945 г. 


ц 

I 



Высадка на берег Иводзимы плавающего транспортера 
І.ѴТ-2, 25 марта 1945 г. На заднем плане виден обильно 
вооруженный пехотно-десантный корабль 


без гиростабилизатора, и вскоре 
стрельбу прекратили, чтобы не 
подвергать опасности собствен¬ 
ные войска. Иводзима подтвер¬ 
дила известную истину, что для 
десантно-высадочных и перепра¬ 
вочных средств не существует 
стандартных ситуаций и условий 
применения, каждая операция 
требует решения новых задач. 
Поверхность острова составляла 
мягкая сыпучая вулканическая 
порода, в которой вязли не толь¬ 
ко ноги солдат, но и гусеницы ма¬ 
шин. Вязкий грунт и уступ берега 
мешали высадке, а на некоторых 
участках — в частности, на участ¬ 
ке высадки 5-й дивизии морской 
пехоты — 1_ѴТ даже не смогли вы¬ 
йти на берег, многие так и оста¬ 
лись в прибрежном песке. Тем не 
менее, к 09:45 все семь батальо¬ 
нов высадились на берег. И почти 
сразу попали под хорошо подго¬ 
товленный огонь японских пуле¬ 
метов и артиллерии. 

С подходом десанта к урезу 
воды американская корабельная 
артиллерия перенесла огонь в 
глубь острова, японцы, скрывав¬ 
шиеся в убежищах, вернулись на 
позиции и открыли прицельный 
огонь по участку высадки, на ко¬ 
тором сгрудились выбравшиеся 
на берег войска, транспортеры 
1_ѴТ и обломки разбитых средств. 
Американским командирам с 
трудом удалось восстановить по¬ 
рядок. Некоторые транспортеры 
вернулись в воду, пулеметчики 
с них пытались вести огонь по 
берегу. Плавающие танки при¬ 
ступили к решению задач огне¬ 
вой поддержки. Они не пытались 
продвинуться в глубь острова, 
в основном прикрывая огнем не¬ 
глубокий занятый плацдарм. Как 
только корабли типа' І_ЗМ смог¬ 
ли доставить на берег достаточ¬ 
ное количество средних танков 
«Шерман», они помогли быстро 
очистить берег, и слишком уяз¬ 
вимые плавающие танки вско¬ 
ре отвели. Через три часа после 
начала высадки к берегу подош¬ 
ли плавающие транспортеры с 
предметами снабжения, которые 
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Бронированные плавающие транспортеры І.ѴТ-4 с десантом движутся к о. Иводзима. Февраль 
1945 г. Видно использование транспортера І.ѴТ-2 в качестве «катера управления » 


они стали выгружать уже в глубине 
острова. К концу дня десант потерял 
2420 человек, в том числе 519 убитых 
или пропавших без вести. 21 февраля 
на остров высадилась третья дивизия 
морской пехоты, к 25 февраля аме¬ 
риканцам удалось захватить почти 
половину острова. Бои на маленьком 
острове шли до 26 марта, японцы не¬ 
однократно контратаковали (проса¬ 
чивались даже и на участки высадки). 
В глубине острова куда большее зна¬ 
чение имели огнеметные танки, а не 
плавающие транспортеры. Тем не ме- 

Частично бронированный плавающий 
транспортер І.ѴТ-2 после высадки 
на о. Иводзима. Обратим внимание 
на трехцветный камуфляж 
машины. На заднем плане — 
плавающий танк І.ѴТ(А)-4 
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Плавающие транспортеры 
І.ѴТ-2 и І.ѴТ-4 и танки 
І-ѴТ(А)-4 после высадки 
десанта на о. Иводзима. 
Многие транспортеры 
и танки не смогли 
продвинуться дальше 
прибрежной полосы, 
завязнув в грунте. 
Обратим внимание 
на бронированные 
пулеметные установки 
транспортеров, а также 
кожух решетки радиатора 
на корме І.ѴТ-2 



Вместе с гусеничными плавающими транспортерами І.ѴТ в десантах использовались 
и плавающие автомобили. Здесь виден подбитый на берегу Иводзимы 
2,5-тонный плавающий автомобиль ОІІКѴѴ (6x6) 
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Модифицированный плавающий танк 
І.ѴТ(А)-4 и частично бронированные 
плавающие транспортеры П ГГ-4 на 
о. Иводзима. Обратим внимание на 
пулеметные установки транспортеров 

нее, в ходе этих боев экипажи І_ѴТ проде¬ 
лали большую работу по доставке личного 
состава и предметов снабжения на берег и 
в глубь острова. В составе 10-го батальона 
плавающих транспортеров здесь исполь¬ 
зовалась ремонтно-эвакуационная ма¬ 
шина 1-ѴТ(А)-2(РІ) на базе бронированного 
І_ѴТ(А)-2. На Иводзиме использовали так¬ 
же легкие плавающие гусеничные транс¬ 
портеры М29С «Визель». 



Уже в первых волнах десанта обильно высаживалась боевая и специальная техника. 
Здесь на берегу Иводзимы можно увидеть плавающие транспортеры І.ѴТ-2 и І.ѴТ-4, танки 
І.ѴТ(А)-4, экскаваторы, автомобили — частью уже подбитые или поврежденные 
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Финал на Окинаве 

Вслед за захватом Иводзимы началась последняя 
и крупнейшая на Тихоокеанском ТВД американская 
десантная операция по захвату острова Окинава 
(операция «Айсберг»), Окинава — самый крупный 
остров японского архипелага Рюкю — была уже 
японской метрополией и соответственно входила 
во «внутреннюю оборонительную зону» империи. 
По масштабам операция «Айсберг» уступала только 
операции «Оверлорд» в Нормандии. Соответственно 
и плавающие транспортеры и танки применялись в 
ее ходе наиболее широко. 

Проведение операции было возложено на 10-ю 
армию под командованием генерала С. Бюкнера в 
составе 3-го корпуса морской пехоты и 24-го армей¬ 
ского корпуса. Войска, предназначенные для уча¬ 
стия в десанте, прошли соответствующее обучение, 
в первой половине марта 1945 года провели учения 
по отработке десантной операции на островах Гуа¬ 
далканал, Новых Гебридах, Сайпан. 

Одной из важных составляющих операции «Айс¬ 
берг» был захват силами 77-й пехотной дивизии 
групп островов Керама и Кэйса с целью обезопасить 
американский флот на подходе к Окинаве, обеспе¬ 
чить якорную стоянку и базу материально-техниче¬ 
ского обеспечения войск. Тральщики протралили от 
морских мин полосу вблизи побережья. Водолазы- 
подрывники, обследовав участки побережья остро¬ 
вов, доложили, что десантным баржам к берегу не 
подойти, и здесь также требуются плавающие транс¬ 
портеры. Срочное изменение плана высадки и огра¬ 
ниченное число транспортеров, которое можно было 
задействовать на этом этапе (в среднем по 13 транс¬ 
портеров на усиленный пехотный батальон), заста¬ 
вило устанавливать очередность использования. Для 


захвата островов Дзамаи, Ака, Хокадзи, Гэрума на¬ 
значили четыре пехотных батальона. На о.Ака плава¬ 
ющие транспортеры должны были вначале высадить 
3-й батальон 305-го пехотного полка, после чего сра¬ 
зу возвратиться к танкодесантным кораблям, куда к 
этому времени должен был перейти 2-й батальон 
307-го полка, и забрать его. Только после высвобож¬ 
дения транспортеров с о.Ака планировался штурм 
следующей цели — о.Якаби. 

26 марта 1945 г. в 08:00 утра началась высадка 
сил 77-й дивизии на островах Дзамами, Ака, Хокад¬ 
зи и Герума. Танкодесантные корабли спустили на 
воду плавающие транспортеры (в основном это были 
І-ѴТ-4), а также танки І_ѴТ(А)-4 и 1_ѴТ(А)-1. Под при¬ 
крытием самолетов с авианосцев, артиллерии лин¬ 
кора и крейсеров, десантных кораблей с реактивны¬ 
ми установками пехотные батальоны на плавающих 
транспортерах высадились на островах в короткий 
промежуток времени — с 08:41 по 09:21.27 марта 1 -й 
и 2-й батальон 306-го пехотного полка высадились 
на о.Токасицу. Вся группа островов Керама была за¬ 
нята 29 марта. Кстати, в пещерах и маленьких бухтах 
на островах оказались захвачены японские взрыва- 
. ющиеся катера, предназначенные для «специальных 
атак» с участием смертников. 

В это время шла непосредственная подготовка к 
высадке на Окинаву. В частности, 30 марта команды 
водолазов-подрывников начали уничтожение дере¬ 
вянных подводных надолбов, установленных япон¬ 
цами на рифах в районе Хагуси. Артиллерийскую 
подготовку корабельная артиллерия вела в течение 
недели до высадки десанта. 

1 апреля началась высадка четырех дивизий 3-го 
десантного и 24-го армейского корпусов со сторо¬ 
ны Восточно-Китайского моря на западный берег 
Окинавы, южнее перешейка Исикава, связывавшего 
северную и южную части острова. 
Участки высадки находились в рай¬ 
оне Хагуси: к северу от реки Виси 
высаживались 1-я и 6-я дивизии 
морской пехоты 3-го десантного 
корпуса, к югу — 7-я и 96-я пехотные 
дивизии 24-го армейского корпуса. 
Характерно, что участки высадки 
приходились прямо перед японски¬ 
ми аэродромами Йонтан и Кадэна. 

Для высадки первой волны каж¬ 
дой дивизии придали по два бата¬ 
льона плавающих транспортеров и 
одному батальону плавающих тан¬ 
ков. Морские пехотинцы получили 
следующие подразделения: 

— 1 -я дивизия морской пехоты — 
3-й батальон плавающих танков, 

— 5-й полк 1-й дивизии морской 
пехоты — 1-й батальон плавающих 
транспортеров (108 І-ѴТ-3), 



Плавающий транспортер І.ѴТ-4 несет десант морской пехоты к о. Окинава. 
Апрель 1945 г. Обратим внимание на размещение десантников на бортах 
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— 7-й полк 1-й дивизии морской пехо¬ 
ты — 8-й батальон плавающих транспорте¬ 
ров (106 І_ѴТ-4), 

— 6-я дивизия морской пехоты — 1-й 
батальон плавающих танков, 

— 22-й полк 6-й дивизии морской пехо¬ 
ты — 4-й батальон плавающих транспорте¬ 
ров (102 І.ѴТ-3), 

— 4-й полк 6-й дивизии морской пехо¬ 
ты — 9-й батальон плавающих транспорте¬ 
ров (103 І.ѴТ-4). 

Соединениям 24-го армейского корпу¬ 
са среди других подразделений усиления 
придали 708-й и 776-й батальоны плаваю¬ 
щих танков, 536-й, 728-й, 773-й и 778-й ба¬ 
тальоны, а также отдельные роты плаваю¬ 
щих транспортеров. Скажем, 7-я пехотная 
дивизия получила 776-й батальон плава¬ 
ющих танков (54 единицы), 536-й и 718-й 
батальоны, а также 472-ю и 481-ю роты 
плавающих транспортеров (всего 142 еди¬ 
ницы). 

В 06:50 утра 1 апреля над районом 
высадки появились самолеты непосред¬ 
ственной поддержки, десять минут спустя 
началась высадка штурмовых войск. С де¬ 
сантных транспортов первого эшелона 
войска пересадили на десантные баржи. 

В это же время десантные корабли спуска¬ 
ли на воду плавающие танки и транспор¬ 
теры с войсками, тяжелым вооружением 
и грузами снабжения. В составе десанта 
имелось более 800 обычных танков и САУ, 
а также 290 плавающих танков и 872 транс¬ 
портера. В основном это были танки 
ІѴТ(А)-1 и І_ѴТ(А)-4, транспортеры І.ѴТ-3, 

І.ѴТ-4 и І_ѴТ(А)-2. В этой операции впер¬ 
вые применили новую модификацию танка 
І.ѴТ(А)-4 и новый плавающий транспортер 
І.ѴТ-3 «Бушмастер» — 1 -й и 4-й батальоны 
плавающих транспортеров морской пе¬ 
хоты получили их перед операцией. Танки 
1Л/Т(А)-4 имелись в составе 1-го батальона 
плавающих танков морской пехоты. 

Одновременно с ними с кораблей-до¬ 
ков выходили на воду танкодесантные баржи станка¬ 
ми, танкодесантные корабли спускали на воду «Шер¬ 
маны» со съемными комплектами плавучести типа 
Тб (в виде жестких понтонов-поплавков). Обстрел 
побережья вели 10 линкоров, 9 крейсеров, 23 эсмин¬ 
ца и 177 канонерских лодок, по Окинаве вела огонь и 
полевая артиллерия, размещенная американцами на 
островах Кэйсэ. 

Высадка первых волн десанта производилась по 
отработанной схеме. Плавающие танки и транспор¬ 
теры выстраивались в порядок десантных волн поза¬ 
ди исходного рубежа, линия которого обозначалась 


кораблями управления, стоявшими на некотором 
удалении от каждого пункта высадки. В 08:00 кораб¬ 
ли управления спустили вымпелы — это был сигнал 
к началу движения первой волны плавающих танков 
десанта. За плавающими танками в пяти (на неко¬ 
торых участках — семи) волнах с интервалом между 
волнами от 1 до 5 минут строем фронта шли плаваю¬ 
щие транспортеры. В первом эшелоне четырех штур¬ 
мовых дивизий двигались восемь полков, которые 
образовывали 15-километровую линию десантных 
соединений. На всем протяжении пути, составившем 
около 4 км, противник вел по десанту беспорядочный 
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Захват островов Керама (Кэрама), март 1945 г. 


и малоэффективный огонь. По мере приближения 
десанта к берегу усиливалась интенсивность огня 
корабельной артиллерии, обстреливавшей район 
высадки, от уреза воды до 1 км в глубь острова. Кано¬ 
нерские лодки 1_СІ сопровождали десант до коралло¬ 


вых рифов (в 300—400 м от берега), после 
чего отходили в сторону, и плавающие тан¬ 
ки и транспортеры продолжали двигаться к 
пляжам самостоятельно через обозначен¬ 
ные проходы. Десантные баржи у коралло¬ 
вых рифов останавливались, и десантни¬ 
ки с них перебирались на транспортеры. 
Не плавающие танки перевозились через 
рифы танкодесантными баржами во время 
прилива, 

С подходом первой волны десанта к бе¬ 
регу огонь корабельной артиллерии был 
перенесен в глубь острова, плавающие 
танки начали обстрел берега. Одновре¬ 
менно объекты на берегу подвергались 
штурмовым ударам 138 самолетов. Была 
поставлена дымовая завеса, чтобы затруд¬ 
нить противнику наблюдение за участками 
высадки. Транспортерам штурмовых бата¬ 
льонов 24-го армейского корпуса на подхо¬ 
де к участкам высадки (южнее р. Биси) уда¬ 
лось преодолеть рифы достаточно просто. 
Несколько сложнее было двигаться транс¬ 
портерам 3-го десантного корпуса — ри¬ 
фовый барьер перед их участками высадки 
(севернее р. Биси) был покрыт валунами и 
трещинами. Прилив помог десантным ма¬ 
шинам преодолеть их, хотя батальоны 1-й дивизии 
морской пехоты, высаживающиеся на ее северном 
фланге, все-таки достигли берега с опозданием. 

Как бы то ни было, но в 08:32—08:40 первая волна 
вышла на свои участки побережья, и за полчаса все 
восемь усиленных десантных батальонов 
были высажены на берег. Не обошлось без 
путаницы. Как писали Ч. Николс и Г. Шоу в 
книге «Захват Окинавы»: «Неопытные офи¬ 
церы, возглавлявшие десантные волны, 
следовали неверным показаниям компаса, 
не обращая никакого внимания на отчет¬ 
ливые ориентиры на местности, и высажи¬ 
вали войска не там, где полагалось». Так, 
транспортеры 3-го батальона 4-го полка 
6-й дивизии морской пехоты отклонились к 
северу и вышли на берег на правом фланге 
участка высадки 3-го батальона 22-го пол¬ 
ка той же дивизии. В то же время несколь¬ 
ко подразделений 7-го полка 1,-й дивизии 
морской пехоты высадились на участке 
4-го полка 6-й дивизии. На правом, южном 
фланге той же 1-й дивизии ее четвертая 
десантная волна отклонилась к югу и вы¬ 
садилась на левом фланге 7-й пехотной 
дивизии. 

При выходе на берег транспорте¬ 
ры І_ѴТ прикрывали также легкие танки 
М5А1 «Стюарт», высаженные у берега с 
оборудованием для преодоления глубоких 



Плавающий танк І-ѴТ(А)- 1 идет в передовых волнах 
десанта. Хорошо видно «трубчатое» бронирование 
кормовых пулеметных установок 
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План высадки на западное побережье 
о. Окинава в районе Хагуси 


бродов. Вслед за штурмовыми волнами транс¬ 
портеров на берег выходили и плавающие ав¬ 
томобили, доставившие артиллерийские ору¬ 
дия (106,7-мм минометы, 75- и 105-мм гауби¬ 
цы). Шестая-восьмая волны десанта состояли 
из десантных катеров 1_СѴР, поэтому многие 
транспортеры после высадки первого эшело¬ 
на возвращались на рубеж перегрузки, чтобы 
забрать с катеров и барж солдат и грузы снаб¬ 
жения, перенести их через риф и доставить на 
берег. Следующие эшелоны пехоты подходи¬ 
ли к рубежу перегрузки на корабельных шлюп¬ 
ках и тоже забирались плавающими транспор¬ 
терами, которым приходилось делать не один 
челночный рейс. 

2-й батальон плавающих транспортеров и 
несколько плавающих танков использовались 
в ходе демонстративной высадки 2-й дивизии 
морской пехоты на юго-восточном побережье 
острова в районе Минатогава — со стороны 
океана. 

Волнозащитная стенка (эскарп), протянув¬ 
шаяся вблизи уреза воды на многих участках, 
вызвала значительное скопление машин у са¬ 
мого берега на первом этапе высадки, пока в 
стенке не сделали проходы, и транспортеры 
и танки не прошли за нее. Уже к 10:00 части 
24-го корпуса захватили аэродром Кадэна, 
а 4-й полк 6-й дивизии морской пехоты вышел 
к аэродрому Йонтан. Между 16:00 и 17:00 на¬ 
ступление передовых полков приостанови¬ 
лось, пехотинцы и морские пехотинцы нача¬ 
ли окапываться и объединять захваченные в 
первый день плацдармы. С 08:30 до 16:00 на 
остров высажено около 50 тысяч человек лич¬ 
ного состава, захвачен плацдарм около 14 км 
в длину и около 4 км в глубину, и роль плава¬ 
ющих транспортеров и танков в этом успехе 
первого дня оказалась отнюдь не последней. 

Всего на Окинаву высадилось около 183 тысяч 
американских солдат. 

Сражение за Окинаву во многих отношениях отли¬ 
чалось от большинства других десантных операций. 
Японцы, в соответствии с планом, выработанным 
командованием 32-й японской армии, не оказали 
никакого сопротивления высадке десанта на берег, 
сосредоточив основные усилия обороны в глубине 
острова в его южной части. Стянутые сюда японские 
части имели задачу удержаться на своих позициях 
как можно дольше и нанести американским войскам 
максимальные потери. Соответственно поначалу 
продвижение американцев по острову замедлялось 
больше пересеченной местностью и плохим состоя¬ 
нием дорог, чем действиями японских войск. 3 апре¬ 
ля американцы заняли центральную часть острова. 
К концу четвертого дня операции 1-я дивизия мор¬ 
ской пехоты достигла рубежей на восточном побере¬ 


жье острова, которые планировалось достичь только 
на двадцать первый день, 6-я дивизия морской пе¬ 
хоты, продвигаясь на север, достигла рубежа Ацута- 
Кин, наступавшие на юг 7-я и 96-я пехотные дивизии 
были остановлены сопротивлением японцев на рубе¬ 
же чуть севернее Макиминато. 

В ходе сражения за Окинаву высаживались так¬ 
тические морские десанты, в них также участво¬ 
вали плавающие транспортеры и танки. Для ис¬ 
пользования якорной стоянки на восточном бере¬ 
гу американцам требовалось очистить от японцев 
прикрывавшие ее острова к востоку от Окинавы. 
Разведка показала наличие противника только на 
острове Цукэн. Захват его был поручен 27-й пе¬ 
хотной дивизии. В 07:00 утра 10 апреля корабли 
поддержки открыли огонь по острову, перед са¬ 
мой высадкой в 08:30 по береговой зоне нанесли 






Едва захватив плацдарм, американцы стремились превратить его в базу снабжения и выгрузить 
как можно больше техники и грузов. Выгрузка грузов и техники на береговой плацдарм 

на о. Окинава, 13 апреля 1945 г. 



І.ѴТ(А)-4 из состава 1 -го батальона плавающих танков 
движется к участку высадки «Красный» в первых волнах 
десанта. Танк — раннего варианта, с 12,7-мм башенным 
пулеметом и плексигласовым колпаком над местом механика- 
водителя. Обратим внимание на дополнительную защиту 
в виде бронещитка на башне и мешков с песком на корпусе 


бомбовый удар самолеты авианос¬ 
ной авиации. С перенесением огня 
корабельной артиллерии в глубь 
острова плавающие танки пере¬ 
секли исходный рубеж и в 08:39 до¬ 
стигли берега, еще через две ми¬ 
нуты на берег вышли плавающие 
транспортеры с солдатами 3-го 
батальона 105-го пехотного пол¬ 
ка. К 15:30 организованное сопро¬ 
тивление японцев на острове было 
сломлено, оборонительные соору¬ 
жения уничтожены, после чего пе¬ 
хотный батальон вновь погрузился 
на транспорты, чтобы соединиться 
со своим полком на Керама (при 
этом с помощью плавающих транс¬ 
портеров с острова вывезли еще 
и часть местных жителей) — зани¬ 
мать Цукэн американцам нужды не 
было. Правда, при этом, по япон¬ 
ским сведениям, и остатки япон- 


104 






ского гарнизона Цукэна смогли уйти с островка и 
присоединиться к защитникам Окинавы. 

В ходе боев 6-й дивизии морской пехоты за по¬ 
луостров Мотобоу на севере Окинавы решено было 
высадить десант для захвата находившегося вбли¬ 
зи небольшого острова Иэ, на котором имелся ис¬ 
правный и вполне пригодный аэродром. Рано утром 
16 апреля транспортные и десантные корабли двину¬ 
лись к о.Иэ от якорной стоянки у Хагаси на о. Окина¬ 
ва. Вскоре корабли уже обстреливали Иэ, а плаваю¬ 
щие танки, плавающие транспортеры и штурмовые 
лодки с четырьмя батальонами 305-го и 306-го полка 
американской 77-й пехотной дивизии двинулись на 
южный берег острова под прикрытием артиллерии и 
самолетов. В 08:00 первая волна плавающих танков 
достигла берега, вскоре за ними последовал пер¬ 
вый эшелон десанта. Упорное сопротивление япон¬ 
ских подразделений и местного ополчения застави¬ 
ло ввести в дело и третий полк дивизии, небольшой 
остров Иэ был взят только к концу дня 21 апреля. 

Хотя в боях на Окинаве главную роль играли танки 
М4А2 и М4АЗ «Шерман», машины 1_ѴТ также исполь¬ 
зовались в качестве боевого средства. После срав¬ 
нительно беспрепятственного марша по северной 
части острова морская пехота двинулась к югу, что¬ 
бы помочь сухопутным войскам, достигшим главной 
линии японской обороны. Бои приобрели позици¬ 
онный характер и велись с большим ожесточением. 
В этих условиях танки БѴТ(А)-4 использовались как 




Плавающий танк І.ѴТ(А)-4 на о. Окинава. 
1945 г. Фото из журнала «Лайф» 
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Захват острова Иэ 16—21 апреля 1945 г. 


Захват южной части острова Окинава 







А 



Плавающий танк І-ѴТ(А)-1 поддерживает подразделение 
77-й пехотной дивизии США. о. Окинава, 1945 г. 


самоходная артиллерия. Также плавающие танки ис¬ 
пользовались для охраны побережья от просачива¬ 
ния японских подразделений и возможных десантов. 
И не напрасно. Так, в ночь с 3 на 4 мая японцы по-- 
пытались высадить морской десант в ближнем тылу 
американских морских пехотинцев в районе селения 
Ояма на западном берегу острова с целью поддер¬ 
жать контрнаступление, подготовленное 32-й арми¬ 
ей. «Вскоре после 1.00, — пишут Ч. Николс и Г.Шоу, — 
экипажи плавающих танков, охранявших берег около 
аэродрома Матинато, открыли огонь по неизвестным 
людям, которых они заметили на берегу... через час 
после начала стрельбы из 1 -го полка морской пехоты 
донесли, что японские баржи идут к берегу в районе 
Куван». Однако японцы в темноте высадились прямо 
перед позициями морской пехоты, и вскоре десант 
был уничтожен. То же произошло и с японским отря¬ 
дом, высаженным чуть севернее, у селения Иса, при¬ 
чем здесь замеченные лодки с японскими солдатами 
топили огнем кораблей с моря, плавающих танков и 
пехотного оружия с берега. В ходе наступления аме¬ 
риканских войск от р. Аса на Сюри 13 мая плавающие 
танки вместе с 4-м полком морской пехоты назначи¬ 
ли для прикрытия выходившего на берег моря право¬ 
го фланга атакующих частей. 

Не менее важна была транспортная роль плава¬ 
ющих транспортеров. И она не ограничилась реше¬ 
нием основной задачи — переноса войск и грузов с 
кораблей, барж и катеров через рифовый барьер на 
берег. По выражению одного из участников событий, 
Окинава располагала «прекрасной сетью очень пло¬ 
хих дорог». Грузоподъемность транспортных машин 
и их проходимость на слабых грунтах играла тут боль¬ 
шую роль, чем средние скорости движения, и транс¬ 
портеры І_ѴТ лучше, чем штатные автомашины или 
бронетранспортеры армейских частей, решали за¬ 
дачи доставки живой силы и грузов через покрытую 


грязью местность, которую дожди в кон¬ 
це мая превратили в трясину. С первого 
дня высадки плавающие транспортеры 
активно использовали для переброски 
грузов снабжения с кораблей на бе¬ 
рег. Командир 55-го Южного ударного 
оперативного соединения 5-го флота 
контр-адмирал Холл даже рекомендо¬ 
вал 25 апреля командующему 10-й ар¬ 
мией генералу Брюкнеру активнее ис¬ 
пользовать транспортеры для разгрузки 
транспортных судов. Но после построй¬ 
ки у побережья Хагуси моста через ри¬ 
фовый барьер и понтонных пирсов ста¬ 
ла возможна выгрузка грузов на берег 
непосредственно с транспортных судов 
и десантных барж, это высвободило 
плавающие транспортеры для доставки 
грузов войскам на острове. Им прихо¬ 
дилось либо продвигаться по размытым 
дождями дорогам, либо с моря подбрасывать грузы 
частям, действующим вдоль берега. Так, например, 
подразделения 7-го полка морской пехоты, продви¬ 
гаясь вдоль западного берега южной оконечности 
Окинавы, в течение недели вынуждены были сильно 
урезать паек солдат, пока не получили возможность 
получать снабжение плавающими транспортерами. 
Те же транспортеры на обратном пути эвакуирова¬ 
ли на корабли раненых. Не напрасно командир 3-го 
десантного корпуса генерал-майор Рой С. Гайгер в 
письме с Окинавы руководству компании РМС назвал 
машины І_ѴТ «рабочими лошадками Корпуса морской 
пехоты». Он же писал, кстати: «Не будь «амтраков», 
для наших войск было невозможно достичь берега 
на Тараве, Сайпане, Гуаме или Плейлу без тяжелых, 
даже недопустимых потерь». 

23 мая 6-я дивизия морской пехоты, продвигаясь 
на юг, вышла к реке Асото. Первые батальоны 4-го 
полка 6-й дивизии перешли реку вброд. Для пере¬ 
правы остальных сил через реку, берега которой раз¬ 
мыло непрерывно идущим дождем, а уровень воды 
все поднимался, саперы начали наводить два легких 
моста для пехоты. В это время в качестве самоходно¬ 
го парома для переправы тяжелого вооружения ис¬ 
пользовали 5 плавающих транспортеров. При выхо¬ 
де на южный берег реки два транспортера подорва¬ 
лись на японских минах. Минированный берег реки 
не позволял навести понтонный мосты, и на рассвете 
24 мая начато строительство сборного моста типа 
«Бейли», он был наведен к 14:30. 

Вслед за этим І_ѴТ использовались в десанте 6-й 
дивизии морской пехоты на полуостров Оруку, чтобы 
обойти позиции японцев близ столицы Окинава го¬ 
рода Наха, реки и бухты с тем же названием. Для де¬ 
санта 6-я дивизия смогла собрать всего 72 плаваю¬ 
щего транспортера І_ѴТ, однако большинство их было 
сильно изношено в результате непрерывной работы 
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Плавающим транспортерам І.ѴТ много раз приходилось решать 
задачи эвакуации раненых. Обратим внимание на камуфляжную 
окраску транспортеров на этом фото. Фото из журнала «Лайф» 


по снабжению частей на острове. Для уча¬ 
стия в десанте выделили 4-й полк 6-й ди¬ 
визии морской пехоты. 29-й полк должен 
был высаживаться вслед за ним уже после 
захвата плацдарма. В самом начале опера¬ 
ции 6-я разведывательная рота, усиленная 
ротой плавающих транспортеров, должна 
была захватить маленький остров Онояма в 
дельте реки Наха, чтобы дать возможность 
6-му инженерному батальону восстановить 
мост между городом Наха и полуостровом 
Оруку. Высадку десанта поддерживала ко¬ 
рабельная артиллерия, авиация, наземная 
артиллерия, две танковые роты (включая 
одну роту плавающих танков), несколько 
самоходных реактивных установок и мино¬ 
метная рота. 

В ночь на 4 июня корабельная артилле¬ 
рия и полевая артиллерия с северного бе¬ 
рега бухты Наха провели артиллерийскую 
подготовку по высотам на полуострове Оро- 
ку. Артподготовка закончилась в 04:45 утра 
4 июня. В 05:00 плавающие танки и транс¬ 
портеры высадили 6-ю разведывательную 
роту на о.Онояма. Подразделения 4-го 
полка морской пехоты уже погрузились на 
плавающие транспортеры в узком канале, 
проходившем через город Наха. Транспор¬ 
теры вышли в бухту. Чтобы транспортеры 
не проскочили в темноте исходный рубеж 
развертывания, удаленный от северного 
берега полуострова Ороку на 1200 м, его обозначили 
красными сигнальными огнями, зажженными за три 
с лишним часа до начала десанта. Перед выходом 
на исходный рубеж из строя вышли 9 транспортеров 
1-го батальона морской пехоты, и их пришлось от¬ 
буксировать обратно, движение продолжили только 
6 транспортеров этого батальона. Танки перебра¬ 
сывались баржами. Когда первая десантная волна 
4-го полка морской пехоты приблизилась к берегу, 
по полуострову открыли огонь 15 артдивизионов на¬ 
земной артиллерии. Первая волна десанта высади¬ 
лась на берег Ороку между 05:30 и 05:50 утра. Через 
полтора часа на захваченном плацдарме находились 
два батальона с танками. Несмотря на проливной 
дождь, высадка полка прошла вполне успешно, мор¬ 
ские пехотинцы двинулись вперед, хотя минные поля 
сильно сковывали их действия, а размытый дождями 
грунт не позволял использовать танки до исправле¬ 
ния дорог. Тем не менее, плацдарм был захвачен и 
закреплен, и в 10:00 приказ на высадку на восточном 
фланге плацдарма получил 29-й полк морской пехо¬ 
ты. К 18:45 саперы 6-й дивизии морской пехоты со¬ 
орудили мост типа «Бейли», снова соединив г.Наха 
с полуостровом Ороку. 5 июня один танковый взвод 
морской пехоты смог пройти по рифам вдоль участка 
побережья и присоединиться к 3-му батальону 4-го 


полка. Однако попытка плавающих транспортеров с 
грузами снабжения пройти тем же путем не удалась 
из-за сильного огня японской артиллерии (к которо¬ 
му транспортеры были куда чувствительней танков), 
так что грузы пришлось доставлять батальону на ру¬ 
ках. 

Десант на Ороку, подготовленный в срочном по¬ 
рядке и произведенный в темноте, без привычных 
кораблей управления, имел эффект внезапности, 
тем не менее, бои за Ороку шли в течение еще десяти 
дней и были одними из наиболее упорных в ходе всей 
операции на Окинаве. К моменту окончания боев за 
Ороку стал ясен близкий конец сражения, хотя япон¬ 
цы продолжали отчаянное сопротивление. 21 июня 
остров Окинава был полностью захвачен. С захватом 
Окинавы фактически закончились боевые действия 
на Тихом океане. 

Некоторые итоги 

Американский исследователь В. Кройзат в своем ис¬ 
следовании «Через рифы. Плавающие гусеничные 
машины в войне» приводит следующие сводные дан¬ 
ные об участии машин БѴТ в нескольких десантных 
операциях на Тихоокеанском ТВД: 
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Район десантирования, дата 

Подразделение 

Количество 

машин 

Марка 

о. Гуадалканал, 

7 августа 1942 г. 

1-й батальон плавающих транспортеров 

100 

1_ѴТ-1 

Рота «А» 2-го батальона пла¬ 
вающих транспортеров 

30 

1_ѴТ- 1 

о. Бугенвиль, 1 ноября 1943 г. 

З-й батальон плавающих транспортеров 

124 

1_ѴТ-1 

о. Тарава, 

20 ноября 1943 г. 

2-й батальон плавающих транспортеров 

75 

І_ѴТ-1 

50 

1_ѴТ-2 

Мыс Глостер, 26 декабря 1943 г. 

1-й батальон плавающих транспортеров 

100 

І_ѴТ-1 

21 

Ц/Т-2 

о-ва Рой и Намюр, 

31 января 1944 г. 

1 -й батальон плавающих танков 

75 

І_ѴТ(А)-1 

4-й батальон плавающих транспортеров 

100 

І_ѴТ-2 

10-й батальон плавающих транспортеров 

144 

БѴТ-2 

о. Сайпан, 

15 июня 1944 г. 

2-й батальон плавающих танков 

70 

І_ѴТ(А)-4 

2 

1_ѴТ-4 

708-й батальон плавающих танков 

16 

І_ѴТ(А)-4 

52 

1_ѴТ(А)-1 

3 

БѴТ-2 

1 

БѴТ-4 

2-й батальон плавающих транспортеров 

85 

БѴТ-2 

33 

1_ѴТ-4 

5-й батальон плавающих транспортеров 

72 

1_ѴТ-4 

10-й батальон плавающих транспортеров 

91 

БѴТ-2 

9 

І.ѴТ-4 

534-й батальон плавающих транспортеров 

35 

І_ѴТ-2 

64 

І.ѴТ-4 

715-й батальон плавающих транспортеров 

67 

І_ѴТ-2 

33 

І.ѴТ-4 

773-й батальон плавающих транспортеров 

98 

І.ѴТ-2 

1 

І.ѴТ-4 

о. Гуам, 

21 июля 1944 г. 

1 -й батальон плавающих танков 

75 

І.ѴТ(А)-1 

8 

І.ѴТ-2/4 

З-й батальон плавающих транспортеров 

193 

І.ѴТ-2/4 

4-й батальон плавающих транспортеров 

180 

І.ѴТ-2/4 

о. Тиниан, 

24 июля 1944 г. 

2-й батальон плавающих танков 

34 

1_ѴТ(А)-4 

708-й батальон плавающих танков 

18 

ІѴТ(А)-1 

14 

І_ѴТ(А)-4 

2-й батальон плавающих транспортеров 

96 

І.ѴТ-2 

40 

І.ѴТ-4 

10-й батальон плавающих транспортеров 

104 

І.ѴТ-2 

32 

І.ѴТ-4 

773-й батальон плавающих транспортеров 

92 

І.ѴТ-2 

44 

І.ѴТ-4 

534-й батальон плавающих транспортеров 

22 

І.ѴТ-2 

23 

І.ѴТ-4 

о. Плейлу, 

15 сентября 1944 г. 

З-й батальон плавающих танков 

24 

ІѴТ(А)-1 

48 

І_ѴТ(А)-4 

2 

БУТ- 2/4 

1-й батальон плавающих транспортеров 

120 

БУТ- 2/4 

6-й батальон плавающих транспортеров 

80 

БУТ- 2/4 

8-й батальон плавающих транспортеров 

21 

БУТ- 2 
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Район десантирования, дата 

Подразделение 

Количество 

машин 

Марка 

о. Иводзима, 

19 февраля 1945 г. 

2-й батальон плавающих танков 

68 

І_ѴТ(А)-4 

9 

І.ѴТ-4 

3-й батальон плавающих транспортеров 

90 

ЬѴТ-2/4 

5-й батальон плавающих транспортеров 

94 

ЬѴТ-2/4 

10-й батальон плавающих транспортеров 

94 

ЬѴТ-2/4 

11-й батальон плавающих транспортеров 

93 

ЬѴТ-2/4 

о. Окинава, 

1 апреля 1945 г. 

1-й батальон плавающих танков 

70 

ЬѴТ(А)-4 

11 

І.ѴТ-2/4 

3-й батальон плавающих танков 

75 

І_ѴТ(А)-4 

6 

І.ѴТ-4 

1 -й батальон плавающих транспортеров 

108 

І.ѴТ-3 

4-й батальон плавающих транспортеров 

102 

І.ѴТ-3 

8-й батальон плавающих транспортеров 

106 

І.ѴТ-4 

9-й батальон плавающих транспортеров 

103 

І.ѴТ-4 



Австралийские связисты в ходе боя за Баликпапан, о. Борнео, 
июль 1945 г. На заднем плане — плавающий транспортер І.ѴТ-4 


Хотя в таблице приведены сведения 
не обо всех подразделениях машин 
І-ѴТ, участвовавших в этих десантах 
оперативного значения, она позволяет 
судить о росте масштабов применения 
плавающих танков и транспортеров 
и постепенном изменении их парка с 
1942-го по 1945 год. 

Хотя машины І_ѴТ («амтраки») соз¬ 
давались для Корпуса морской пе¬ 
хоты, широкое участие сухопутных 
войск в десантных операциях привело 
к тому, что Армия США использовала 
их в ходе Второй мировой даже шире, 
чем Морская пехота. 

На Тихоокеанском ТВД машины І.ѴТ 
использовали и союзники США, полу¬ 
чившие их по ленд-лизу. Так, транс¬ 
портеры І.ѴТ-4, именовавшиеся у бри¬ 
танцев «Буффало-4», из состава 1-го 
Австралийского эскадрона плавающих 
танков (точнее — Агтогесі АтрЫЬіоиз 
Зциасігоп) действовали весной 1945 года на острове 
Муайа в Голландской Ост-Индии, а в июне 1945-го — 
на острове Борнео. 

В Европе 

В Европе І_ѴТ нашли значительно меньшее приме¬ 
нение, чем на Тихом океане. Главной причиной была 
значительно большая потребность в них на Тихооке¬ 
анском ТВД. К тому же многие не считали их необхо¬ 
димыми в условиях Европы. Тем не менее, и в Европе 
они приобрели интересный опыт. 

Некоторое количество плавающих транспорте¬ 
ров, полученных по программе ленд-лиза, британцы 
использовали при высадке в Италии в июле 1943 г. 


В ходе десанта в Нормандии машины І_ѴТ не при¬ 
менялись — здесь не было проблемы рифов, и армия 
могла осуществить вторжение с помощью десантных 
катеров и барж (хотя, по мнению некоторых истори¬ 
ков, в ходе высадки бронированные гусеничные 1_ѴТ 
оказались бы здесь эффективнее колесных ОГІКѴѴ). 
В этой десантной операции, как известно, нашли 
применение другие плавающие танки — типа ЭЭ 
(Эиріех Огіѵе) с раздвижными кожухами плавучести и 
подъемными гребными винтами. 

Сравнительно большое количество І_ѴТ прибыло в 
Великобританию только в конце лета 1944 года. Все¬ 
го американцы передали Великобритании 853 ма¬ 
шины семейства БѴТ, включая 200 ІЛ/Т-1, 100 ІЛ/Т-2 
и 503 І.ѴТ-4. Об І.ѴТ-1 «Аллигатор» в литературе пи¬ 
шут, что англичане получили их «практически слу- 
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чайно», использовали же иХѴглавным обра¬ 
зом, для обучения экипажей. А вот многие 
1_ѴТ-2 и І.ѴТ-4 придали 79-й бронетанковой 
дивизии, сформированной для испытаний 
и применения различных специальных ма¬ 
шин. Обычные транспортеры І_ѴТ-2 бри¬ 
танцы использовали под обозначением 
«Буффало» (ВиТСаІо, «буйвол»), брониро¬ 
ванные І_ѴТ(А)-2 — «Буффало-ІІ*, І_ѴТ-4 — 
«Буффало-IV». 

В октябре — начале ноября 1944 г. ма¬ 
шины І_ѴТ-2 и І_ѴТ-4 применяли в устье р. 
Шельды. Германские войска, удерживая 

Плавающий транспортер І.ѴТ-2 сгружается 
с транспортера М26 «Дрэгон 
Вагон» у г. Рурмонд при подготовке 
к форсированию р. Маас 


На американском участке высадки «Юта». В отличие от транспортеров І.ѴТ, автомобили ОІІКѴѴ 
(на заднем плане) широко использовались при высадке в Нормандии. На переднем плане — 
солдат пытается освоить трофейную германскую «танкетку-торпеду» типа «Голиаф» 
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Занятный эпизод — танковый транспортер М26 перевозит 
плавающий транспортер І.ѴТ-2 («Буффало») через 
реку по мосту у голландского г. Рурмонд 


острова в устье Шельды, перекрывали проход к Ант¬ 
верпену с моря, не давая возможности союзникам 
использовать этот порт. В операции канадских и 
британских частей (включая шотландцев и морскую 
пехоту) по захвату устья реки и были задействова¬ 
ны плавающие транспортеры 5-го штурмового пол¬ 
ка королевских инженеров из со¬ 
става 79-й бронетанковой дивизии. 

Всего 5-й штурмовой инженерный 
полк располагал 88 транспортерами 
І.ѴТ-4 и 12 БѴТ-2. Часть транспорте¬ 
ров имела бронирование. Вместе с 
плавающими автомобилями БІІКѴѴ 
из состава 82-го штурмового эска¬ 
дрона плавающие транспортеры І_ѴТ 
должны были доставить подразделе¬ 
ния 9-й канадской пехотной брига¬ 
ды для обхода германских позиций 
вдоль канала Шельды. Отсутствие 
достаточно пологих участков для вы¬ 
хода на берег вынудило прибегнуть к 
импровизации — войсковые мастер¬ 
ские изготовили деревянные рампы, 
крепившиеся впереди транспорте¬ 
ров. Уложив рампу на берег, транс¬ 
портер должен было пройти по ней и 
оставить на месте для выхода следу¬ 
ющих машин. В 02:00 ночи 8 октября 
подразделения десанта погрузились 
на лодки и плавающие транспортеры 


І-ѴТ. Транспортеры вошли в канал 
вслед за моторными лодками, кото¬ 
рые провели их к двум выбранным 
участкам высадки. Высадка прошла 
практически беспрепятственно, но 
сразу после нее британцы и канадцы 
встретили серьезное сопротивле¬ 
ние. В последующие дни плавающие 
транспортеры и автомобили ис¬ 
пользовались для снабжения войск, 
ведущих бои. 10 октября 9-ю канад¬ 
скую бригаду пришлось сменить 
7-й пехотной бригадой. За четыре 
первых дня боев транспортеры І_ѴТ 
совершили несколько сотен рейсов 
для доставки личного состава и гру¬ 
зов снабжения. При этом потеряно 
было только 4 транспортера (только 
два — от огня противника) и 25 по¬ 
вреждено. 

Следующим шагом был захват 
островов Валхерен и Зейд-Бевеланд 
в том же устье Шельды. 25 октября на 
Зейд-Бевеланд высадили две бри¬ 
гады британской 52-й дивизии. Для 
этого задействовали 78 транспорте¬ 
ров І_ѴТ 5-го штурмового инженерно¬ 
го полка и 96 1.ѴТ 11 -го королевского танкового пол¬ 
ка. Кроме того использовались 18 танков с комплек¬ 
тами плавучести ББ — весьма солидные силы для 
одного островка. Первый эшелон начал движение к 
острову на транспортерах в 02:45 ночи вслед за кате¬ 
ром І_СѴР, играющим роль корабля управления, со- 


Плавающие транспортеры І.ѴТ-2 и І.ѴТ-4 готовятся к переправе 
частей 9-й американской армии через р. Рур, Германия 
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Плавающий транспортер І.ѴТ-4 («Буффало-4») британской армии, 
вооруженный 20-мм автоматической пушкой «Польстен» 


вершил в темноте 9-мильный переход. Внезапность 
удалась вполне — на одном из участков І.ѴТ не только 
беспрепятственно вышли на берег, но и прошли око-. 
ло полутора километров в глубь острова, прежде чем 
высадили десантников. На втором участке подразде¬ 
ления 156-й пехотной бригады при высадке попали 
под обстрел, не причинивший, впрочем, серьезного 
вреда. В следующие дни І.ѴТ и автомобили ЭІІКѴѴ вы¬ 
полняли функции машин снабжения. 27 и 28-го на 
остров переправилась 157-я пехотная бригада, что¬ 
бы помочь окончательно очистить его от германских 
подразделений. 


Более серьезное сопротивление 
ожидалось на хорошо укрепленном 
германцами острове Валхерен. В де¬ 
сант были назначены британская 155-я 
пехотная бригада и подразделения 4-й 
десантно-диверсионной бригады бри¬ 
танской морской пехоты, дополненные 
группами бельгийских и норвежских 
коммандос, а также французской ро¬ 
той. Штурмовые группы десанта на 
о. Валхерен, господствовавший над 
устьем реки, высаживали в нескольких 
местах, с запада и с юга, в том числе — 
прямо в расположенный на острове 
порт Флиссинген. Для переброски де¬ 
санта от 5-го штурмового инженерного 
полка и 11-го королевского танкового 
полка выделили 104 плавающих транс¬ 
портера. Десант высаживался ночью 
и ранним утром 1 ноября. Действиям 
авиации союзников мешала густая об¬ 
лачность. Первыми на остров высадились разведы¬ 
вательные подразделения на катерах ЮѴР и ком¬ 
мандос на штурмовых лодках. Германские части бы¬ 
стро заняли позиции по тревоге, и подразделениям 
155-й пехотной бригады, высаживавшимся с транс¬ 
портеров, после преодоления минного поля и под¬ 
водных заграждений пришлось встретить сильный 
хорошо организованный огонь. Около 15 % живой 
силы и техники сразу выбыло из строя. В 08:30 ар¬ 
тиллерийскую поддержку десанту оказали корабли 
военно-морского флота, а также десантные суда, 
вооруженные реактивными установками и противо¬ 
танковыми орудиями. Это позволило 
привести к молчанию береговые бата¬ 
реи и часть огневых точек и продолжить 
высадку. Освобождение Валхерена и 
основных подступов к Антверпену по¬ 
требовало недели упорных боев. В ходе 
них транспортеры І_ѴТ продолжали ра¬ 
боту по доставке пополнений и грузов. 
В частности, 6 ноября восемь БѴТ выса¬ 
дили в порт Флиссинген пехотное под¬ 
разделение, что существенно помогло 
в окончательном захвате города (при 
этом два транспортера были подбиты 
при подходе к острову). Антверпен был 
окончательно освобожден’и очищен от 
германских частей 28 ноября. 

Затем БѴТ британской 79-й броне¬ 
танковой дивизии и 5-го штурмово¬ 
го инженерного полка применялись в 
Голландии, здесь вместе с ними дей¬ 
ствовали и плавающие машины М29С 
«Визель». К тому времени 79-я броне¬ 
танковая дивизия, самая крупная в бри¬ 
танской армии, располагала 425 транс- 


Британский самоходный огнемет «Си Серпент » 
на базе плавающего транспортера І.ѴТ-4 
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Плавающий бронетранспортер І.ѴТ-4 (АгтогесІ СаЬ) британской армии форсирует реку 


портерами 1_ѴТ, сведенными в 
четыре полка (равноценны аме¬ 
риканским батальонам плаваю¬ 
щих транспортеров). 

В основном британцы ис¬ 
пользовали І_ѴТ для переправы 
через водные преграды войск и 
различных грузов, среди кото¬ 
рых были даже легкие БТР типа 
«Юниверсал». Часть плавающих 
транспортеров англичане пере¬ 
оборудовали в носители 57-мм 
противотанковых пушек 6-рсіг (ЭР с 
расчетами. Это были именно «но¬ 
сители», перевозившие пушки с 
расчетом и боекомплектом через 
водные преграды, огонь с транс¬ 
портеров пушки вести не могли. 

Британцы провели собствен¬ 
ную модернизацию машины. 

В частности, они вооружали ее 
одной-двумя 20-мм автомати¬ 
ческими пушками «Польстен» Плавающий бронетранспортер І.ѴТ-4 (Агтогеб СаЬ) британской 

и двумя 7,62-мм пулеметами армии с 87,6-мм пушкой-гаубицей ОР25 рбг 
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Плавающий транспортер І.ѴТ-2 («Буффало») выгружается с танкового 
транспортера у города Райнберг, район Безеля, Гэрмания, 1945 г. 


М1919А4 с бронещитами — воору¬ 
женные так транспортеры использо¬ 
вались, например, при форсирова¬ 
нии Рейна. 

Несколько І.ѴТ-4 британцы воо¬ 
ружили огнеметами — по два на ма¬ 
шину. Такие самоходные огнеметы 
получили обозначение І_ѴТ(Р) и на¬ 
звание «Си Серпент» (5еа Зегрепі; — 
можно перевести и как «морская 
змея», и как «морской дьявол»). Если 
американцы установили на огнемет¬ 
ном І.ѴТ-4 один огнемет на поворот¬ 
ном основании в кормовой части де¬ 
сантного отделения и два пулемета 
в передней, то британцы поступили 
наоборот. «Си Серпент» нес в перед¬ 
ней части десантного отделения две 
поворотные установки с брандспой¬ 
тами огнеметной аппаратуры «Уосп», 
оснащенные коробчатыми бронещи¬ 
тами, в задней части — пулеметную 


Солдаты 88-й пехотной дивизии США загружают 105-мм гаубицу 
М101 (М2А1) в плавающий транспортер І.ѴТ-4 для переправы через 
р. По. Впереди транспортера виден плавающий автомобиль йІІКѴѴ 
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Форсирование р.Рейн 2-й британской и 9-й американской армиями 23—24 марта 1945 г. 


установку с круговым обстрелом. Дальность огнеме- 
тания достигала 75 м. 

На нескольких І_ѴТ установили приспособления 
для укладки гибкого дорожного покрытия («матов») 
для преодоления участков вязкого грунта. Специ¬ 
альные машины применялись во взаимодействии 
с линейными І_ѴТ. Британцы пытались ставить на 
1_ѴТ свои монокулярные И К приборы ночного виде¬ 
ния Мкі (Т) «Тэбби», а также дымовые гранатометы. 
Окраска британских І_ѴТ — обычно однотонная тра¬ 
диционного для британской армии серо-зеленого 
цвета, иногда бронзового оттенка. 

Американцы в Европе изыскивали способы повы¬ 
сить грузоподъемность своих плавающих транспор¬ 
теров. Так, в американском 309-м инженерном бата¬ 
льоне в феврале 1945 года изготовили специальную 
рампу, позволявшую загружать в І_ѴТ-4 кроме проти¬ 
вотанковой пушки еще и ее тягач — «Виллис». Из-за 
ограниченной длины десантного (грузового) отделе¬ 
ния либо пушку, либо тягач приходилось приподни¬ 
мать на деревянных подставках и опирать на борта. 

Солдаты 1 -го Чеширского полка во время переправы 
через Рейн на транспортере І.ѴТ-4 («Буффало-4») 
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1 -й Чеширский полк форсировал Рейн в районе 
Везеля на транспортерах «Буффало» 


Форсирование Рейна в марте 1945 г. стало наи¬ 
более масштабной операцией, в которой І_ѴТ исполь¬ 
зовались в Европе. Форсирование проводилось на 
широком фронте, и для переправы первого эшелона 
21-я группа армий собрала все имеющиеся перепра¬ 
вочные средства — здесь нашли себе применение и 


штурмовые лодки, и катера, и танки 
ЭЭ с комплектами плавучести, и пла¬ 
вающие автомобили, танки и транс¬ 
портеры? 23 марта сначала соедине¬ 
ния 2-й британской (с применением 
І_ѴТ-4), а позднее и 9-й американ¬ 
ской армии переправились через 
реку при очень незначительном со¬ 
противлении со стороны германских 
войск. І-ѴТ-4 перебрасывали через 
реку не только личный состав, но 
и тяжелое вооружение, инженер¬ 
ное имущество, технику — джипы 
«Виллис», легкие БТР «Юниверсал» 
и т.п. Захват 9-й армией исправных 
мостов через реку и быстрое наве¬ 
дение понтонных мостов оставили 
плавающим машинам типа І_ѴТ вспо¬ 
могательную роль. Тем не менее, 
премьер-министр Великобритании 
Уинстон Черчилль не отказал себе в 
удовольствии попозировать перед 
фотографами вместе с британски¬ 
ми солдатами на І_ѴТ-4, пересекшем 
Рейн. 

В феврале части американской 
9-й армии использовали І_ѴТ-2 и 
І_ѴТ-4 также для переправы через реку Рур. 29 апреля 
1945 г. — за неделю до окончания войны — І.ѴТ пере¬ 
правляли подразделения союзников через Эльбу. 

В Италии 9 апреля 1945 г. 56-я дивизия 5-го кор¬ 
пуса 8-й британской армии использовала транс¬ 
портеры І.ѴТ-4 для форсирования частью сил озе¬ 
ра Комаккьо (озеро или лагуна 
близ г.Комаккьо, отделено косой 
от Адриатического моря) с целью 
обхода фланга германской оборо¬ 
ны. Это должно было способство¬ 
вать наступлению британского 5-го 
корпуса вдоль коридора Бастиа— 
Арджента, получившего название 
«арджентская брешь». Для помощи 
британцам в этом форсировании 
американцы выделили «армейский» 
755-й батальон плавающих тан¬ 
ков, располагавший 119 машинами 
БѴТ. В целом действия плавающих 
транспортеров здесь оказались не¬ 
удачны. Куда большее значение 
сыграл захват моста у Бастии. Зато 
плавающие транспортеры помогли 
британцам продвинуться через за¬ 
топленные участки «арджентской 
бреши», через которую они смогли 
прорваться только 18 апреля. Лю¬ 
бопытно, что в Италии британцы 
использовали для своих машин БѴТ 


Уинстон Черчилль вместе с группой британских офицеров 
позирует на борту бронетранспортера І.ѴТ-4 (Агтогеб 
Саб), форсировавшего Рейн. Фото журнала «Лайф» 
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прозвище «Фэнтэйл» (трубастый голубь) — как ут¬ 
верждают, это должно было запутать германскую 
разведку, уже знавшую об особенностях примене¬ 
ния машин «Буффало». Эскадроны 79-й бронетан¬ 
ковой дивизии разделяли здесь по решаемым за¬ 
дачам — один эскадрон использовал свои 16 машин 
І-ѴТ-4 как носители 25-фунтовых (87,6-мм) полевых 
орудий, три эскадрона, имевшие по 38 машин І_ѴТ, 
служили для транспортировки личного состава, 
один — для технического обеспечения, один — как 
штабной. 

В Италии (в Перуджии) британцы выполнили 
установку на БѴТ-4 противотанковой 40-мм пушки: 
пушка с верхним станком своего штатного лафета 
крепилась на специальной раме, собранной в перед¬ 
ней части десантного отделения. В той же Перуджии 
британцы в опытном порядке выполнили на основе 
бронированного І_ѴТ-4 командно-штабную машину, 
укрыв десантное отделение брезентовой крышей 
и установив в нем дополнительные радиостанции и 
вспомогательный двигатель с электрогенератором. 
Несколько І.ѴТ-4 они переделали в санитарно-эва¬ 
куационные машины с возможностью размещения 
раненых на носилках в 2—3 яруса. 

24 апреля 1945 г. соединения 8-й британской и 
5-й американской армий на широком фронте пере¬ 
правились через р.По, применив при этом транспор¬ 
теры 1_ѴТ-4 — например, в составе американского 
755-го танкового батальона. 

Однако применение Армией США машин БѴТ на 
Европейском ТВД не идет ни в какое сравнение с 
масштабами их применения на Тихом океане. Стоит 
отметить, что в Европе с ее развитой дорожной се¬ 
тью машины 1_ѴТ предпочитали перебрасывать к ме¬ 
сту применения с помощью автопоездов — таких, как 
танковый транспортер М26 «Дрэгон Вэгон». Ходовая 
часть 1_ѴТ и сама быстро изнашивалась на дорогах 
с твердым покрытием, и портила полотно дороги. 
К тому же скорость и запас хода плавающих машин 
не позволяли надеяться, чтобы они поспевали за 
продвигавшимися по Европе войсками. 

Опыт применения машин серии І_ѴТ на Тихооке¬ 
анском ТВД продемонстрировал важную роль пла¬ 
вающих транспортеров и танков в морских десантах, 
а в Европе — значение плавающих транспортеров 
большой грузоподъемности для переправы войск 
через водные преграды. 

После Второй мировой войны 

Вскоре после капитуляции Японии США начали се¬ 
рьезную переориентацию своих вооруженных сил на 
новое военное противостояние с СССР и его союзни¬ 
ками. Десантно-высадочные машины на этом фоне 
казались вопросом отнюдь не первостепенной важ¬ 
ности. В ходе естественного послевоенного сокра¬ 


щения Армии и Корпуса морской пехоты подразде¬ 
ления плавающих транспортеров и танков оказались 
среди первых кандидатов на расформирование. Его 
и начали уже осенью 1945 года, но уже скоро осоз¬ 
нали поспешность этого шага. Уже в мае 1946 года 
в составе Морской пехоты вновь сформировали 1-й 
батальон плавающих транспортеров. 

Большинство имеющихся машин было изношено, 
Корпус морской пехоты отправил І_ѴТ на хранение, 
Армия большую часть своих І_ѴТ пустила на слом. Ос¬ 
новной послевоенной транспортно-десантной маши¬ 
ной морской пехоты стал І-ѴТ-3, транспортеры І-ѴТ-4 
использовали в основном как машину снабжения, а в 
качестве машин огневой поддержки оставили плава¬ 
ющие танки І_ѴТ(А)-4 и І_ѴТ(А)-5. Выше упоминались 
меры, принятые после войны для повышения эффек¬ 
тивности этих машин. Разработка новых десантных 
машин для морской пехоты задерживалась недо¬ 
статком средств и неопределенностью требований к 
следующему их поколению. 

Машины БѴТ после войны применялись в разных 
регионах. Так, БѴТ-З(С) несли службу на Аляске. Кро¬ 
ме уже описанной выше «арктической» его модифи¬ 
кации здесь встречались машины, на которых брони¬ 
рованную башню заменили самолетным пулеметным 
блистером с плексигласовым колпаком — при худ¬ 
шей защищенности такая установка обеспечивала 
лучший обзор и защиту от водяных брызг на плаву. 
Любопытны проведенные в районе Тихого океана 
учения, в ходе которых І_ѴТ-3 забирали предметы 
снабжения для десанта с борта подводной лодки. 
Хотя в целом возможность снабжения десанта таким 
способом подтвердилась, в реальной службе под¬ 
водных лодок, насколько известно, к нему не прибе¬ 
гали. 

Новое боевое применение плавающих машин 
БѴТ последовало в начале Корейской войны (июнь 
1950 г. — июль 1953 г.). В середине 1950 г. наступле¬ 
ние войск Корейской Народной Армии (КНА) застави¬ 
ло американские войска вместе с войсками южноко¬ 
рейского режима отойти в южную часть полуострова 
и занять там район, известный как «Периметр Пусан» 
или «Пусанский плацдарм». 

Американское командование решило прове¬ 
сти Инчхон-Сеульскую наступательную операцию 
с целью окружения и последующего уничтожения 
главной группировки северокорейцев, развернутой 
перед Пусанским плацдармом. Замысел операции 
предусматривал высадку в глубоком тылу десанта 
с моря, захват Сеула, форсированное наступление 
на восток Корейского полуострова с целью перере¬ 
зать сухопутные коммуникации КНА. Инчхонская де¬ 
сантная операция получила кодовое наименование 
«Кромайт». В качестве десантных войск выделялись 
американские 1-я дивизия морской пехоты и 7-я пе¬ 
хотная дивизия, английский отряд «коммандос» и не¬ 
сколько частей южнокорейской морской пехоты. 
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В 05:40 утра 15 сентября началась 
перегрузка войск и техники с десант¬ 
ных кораблей и транспортов на десант¬ 
но-высадочные средства. В передовом 
эшелоне десанта, высаживавшемся не¬ 
посредственно в порт, действовала 1-я 
дивизия морской пехоты силами 1-го 
и 5-го полков — соответственно, с 1-м 
батальоном плавающих транспортеров 
(бронетранспортеров — Магіпе АгтогесІ 
АтрИІЬіоизТгасІог Ваііаііоп). 

Высадку на остров Волмидо прове¬ 
ли с пехотно-десантных катеров типа 
І.СѴР. В 16:45 началась непосредствен¬ 
ная авиационная и артиллерийская под¬ 
готовка «Красного» и «Синего» участков 
высадки. Одновременно шли спуск на 
воду десантно-высадочных средств, 
посадка на них войск и погрузка бое¬ 
вой техники, формирование десант¬ 
ных волн. Высадка десанта на обоих 
участках началась почти одновремен¬ 
но, приблизительно за час до захода 
солнца и наступления полной воды. На 
«Красный» участок десант высаживали 
23 волнами на машинах І_ѴТ с восьми 
танкодесантных кораблей, подошед¬ 
ших прямо к береговой черте. Высадка 
1-го полка морской пехоты на «Синий» 
участок осуществлялась 15 волнами на 
машинах І_ѴТ и 6 волнами на катерах 
1_СѴР. В этом десанте нашли себе при¬ 
менение транспортеры І-ѴТ-3, І_ѴТ-3(С) 
и ІЛ/Т-4 1 , танки 1_ѴТ(А)-4 и ІѴТ(А)-5 — эти 
машины служили на протяжении всей 
войны в Корее. Высадочные средства 
спускались с девяти танкодесантных 
кораблей типа І_8Т. Переход десантно¬ 
высадочных средств из района стоянки 
танкодесантных кораблей и транспор¬ 
тов до пунктов высадки занял около 
90 минут — это было много больше действовавших 
нормативов, и если бы противник располагал силь¬ 
ной береговой обороной, десант понес бы тяжелые 
потери. Но противодесантная оборона была слаба, 
заграждений не было. Куда больше проблем созда¬ 
ла обширная илистая отмель у берега, через которую 
транспортеры пробирались с большим трудом. В ре¬ 
зультате 3-й батальон 1-го полка морской пехоты, 
например, достиг берега только через полчаса после 
назначенного времени, в то время как 2-й батальон 
того же полка высадился почти вовремя. Корабли 
управления стояли вдали от берега, видимость была 
плохой, так что понадобилось немало времени, что- 

1 Как раз незадолго до этого 1-й батальон плавающих 
транспортеров получил 164 машины ЬѴТ-З(С). 
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В порту Инчхон назначались три участка высадки: 
«Зеленый» — на острове Волмидо, «Красный» — у 
основания дамбы, соединяющей остров Волмидо с 
материком, и «Синий» — в южной части порта («цвет¬ 
ное» обозначение участков высадки за время Второй 
мировой войны стало у американцев традиционным). 

В начале сентября палубная авиация приступила 
к авиационной подготовке, бомбардировщики почти 
ежедневно совершали по 300 и более вылетов. Наи¬ 
более интенсивным ударам подвергались объекты 
в порту Инчхон и на острове Волмидо, но также на¬ 
носились удары по участкам, где планировались де¬ 
монстративные десанты. 

15 сентября 1950 г. в районе Инчхон на восточном 
побережье полуострова, в тылу войск КНА американ¬ 
цы высадили 10-й корпус. 



Успехи десантно-высадочных средств вновь вдохновили 
изобретателей гигантских машин. В 1947 г. в США Николас 
Гэглиано предложил «подводное десантное судно» — 
грузовую подводную лодку с гусеничными движителями, 
призванную высаживать танки на побережье противника 










бы привести подразделения в поря¬ 
док и направить на намеченные объ¬ 
екты. Тем не менее, задачу дня 1-й 
полк к темноте выполнил. 

16 сентября высадка первого 
эшелона была завершена, и вскоре 
город взят. Высадившиеся войска 
прорвали оборону северокорей¬ 
ской армии и развернули наступле¬ 
ние в сторону столицы Южной Ко¬ 
реи г.Сеула. Транспортеры І.ѴТ-3 и 
І-ѴТ-З(С) не только активно исполь¬ 
зовались на этапе высадки, но и 
послужили затем как вездеходные 
транспортные машины в ходе марша 
от Инчхона на Сеул. 

20 сентября они форсирова¬ 
ли реку Ханган. Перед этим в ночь 
на 19 сентября часть разведроты 
5-го полка морской пехоты попы¬ 
талась переправиться через реку 
на девяти транспортерах 6ѴТ. 4 транспортера до¬ 
стигли противоположного берега, но застряли там в 
иле, с трудом высвободились и вернулись обратно; 
остальные 5 развернулись, даже не дойдя до берега. 


Более реалистичное сочетание гусеничного транспортера 
и подводной лодки — опыты по снабжению подводных 
лодок с помощью плавающего транспортера І.ѴТ-3 


В 06:30 утра 20 сентября І_ѴТ одного из батальонов 
полка двинулись на противоположный берег и поч¬ 
ти сразу попали под огонь корейцев. Однако транс¬ 
портеры лишь ускорили ход и открыли огонь из сво- 
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АТТ0РНЕУ5 


В 1945 г. Лоуренс Хеккер решил совместить достоинства 
колесного и гусеничного шасси, предложив схему плавающего 
полноприводного колесно-гусеничного транспортера. 
Однако вскоре для доставки грузов с корабля на побережье 
был принят на вооружение менее экзотический большой 
колесный 60-тонный плавающий транспортер ВАЯС (1-АЯС 
І-Х) схемы 4x4 фирмы «Пасифик Кар энд Фаундри» 


их пулеметов. Как пишет полковник В. Кройзат, до¬ 
сконально исследовавший применение машин І_ѴТ 
во Второй мировой и Корейской войнах, в корпусах 
шести передовых транспортеров после боя насчи¬ 
тали более 200 различных пробоин, при этом только 
четыре члена экипажей оказались ранены. Очевид¬ 
но, огонь противник вел беспорядочно. Тем более 
что переправу прикрывали американские самолеты. 
Морским пехотинцам удалось переправиться и по¬ 


теснить противника, и к 09:40 была открыта 
дорога для переправы остальных подраз¬ 
делений 5-го полка. После этого в течение 
нескольких дней через реку переправились 
и другие части Морской пехоты и Армии. 
Командир 7-й дивизии морской пехоты так 
отозвался о работе роты С 1-го батальо¬ 
на плавающих транспортеров при пере¬ 
праве: «Это подразделение действовало 
столь эффективно, что наши войска име¬ 
ли возможность достичь противополож¬ 
ного берега с минимальными потерями». 
За форсированием Хангана последовало 
взятие Сеула 28 сентября. В начале октя¬ 
бря 1-й батальон плавающих транспорте¬ 
ров вернули в Инчхон, где размещался и 
1-й батальон плавающих танков. Неболь¬ 
шие скорости транспортеров І_ѴТ на суше 
не выглядели существенным недостатком, 
поскольку наступление в целом велось низ¬ 
кими темпами. В результате конечной цели 
операции достигнуть не удалось. Войска 
КНА сумели с боями выйти из окружения и 
создать сплошную линию фронта. Однако 
явный успех Инчхонской десантной опе¬ 
рации и последующее применение машин 
ІЛ/Т в Корее стимулировали возрождение 
интереса к развитию этого направления 
плавающих машин. 

Позднее силы морской пехоты пере¬ 
бросили на западное побережье для про¬ 
ведения 17 октября 1950 г. десанта в порт 
Хыннам. Порт был захвачен, но активное 
сопротивление северокорейских войск за¬ 
ставило десант отойти. Потом морские пе¬ 
хотинцы ждали, что будут расчищены про¬ 
ходы в минных полях на подступах к порту. 
В конце концов, южнокорейские войска 
очистили порт, и силы десанта высади¬ 
лись, не встретив сопротивления. 

После вступления в войну Китая в октя¬ 
бре 1950 года американо-южнокорейские 
войска, понеся большие потери, с боями 
отошли с территории КНДР за 38-ю парал¬ 
лель. Фронт стабилизировался, последо¬ 
вали около двух лет войны на одной линии. 
В основном 1-я дивизия морской пехоты 
использовалась в это время как обычная 
пехотная на позициях вдоль 38-й параллели. Соот¬ 
ветственно те же І_ѴТ-3 использовали в основном 
как обычные бронетранспортеры для подвоза лич¬ 
ного состава и предметов снабжения вдоль 50-км 
тонкой оборонительной линии, занимаемой частями 
1-й дивизии. Плавающие танки 1_ѴТ(А)-5 и І_ѴТ(А)-5 
«модифицированные» использовали как самоходную 
артиллерию. Причем поддержку они оказывали не 
только американским, но и британским и бельгий- 
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ским подразделениям — по заяв¬ 
кам. Обычно танки устанавливали 
на окопанные замаскированные 
позиции, а для защиты тонкоброн- 
ных машин от контрбатарейного 
огня противника их обкладывали 
мешками с песком. 

Порой американскую и бри¬ 
танскую морскую пехоту вместе с 
подразделениями боевых пловцов 
и коммандос привлекали для со¬ 
вершения диверсионных и «отвле¬ 
кающих» рейдов вдоль побережья 
КНДР. В некоторых таких рейдах 
задействовали и транспортеры 
І-ѴТ. Например — в рейде комман¬ 
дос британской морской пехоты 
и американских боевых пловцов 
на восточное побережье КНДР в 
апреле 1951 года для разрушения 
мостов и тоннелей в прибрежной 
зоне. 7 апреля десять транспорте¬ 
ров І_ѴТ-3(С) в сопровождение пяти 
плавающих танков І_ѴТ(А)-5 вы¬ 
садили группу коммандос на берег. Операция была 
организована и проведена так скрытно, что един¬ 
ственным противником, встреченным десантом, ока¬ 
зались два северокорейских солдата, столь пора¬ 
женные выходом громадных машин из воды, что они 
тут же сдались. Десант выполнил 
задачу и ушел назад без потерь. 

В апреле 1952 года 1-ѴТ-З и 
І_ѴТ-3(С) высаживали в Сонкхене 
бойцов британского 41-го отдель¬ 
ного отряда коммандос морской 
пехоты, имевших задачу разрушить 
железную дорогу, связывавшую 
КНДР с Китаем. 

Когда война закончилась под¬ 
писанием соглашения о прекраще¬ 
нии огня 27 июля 1953 г., далеко не 
все американские части вернулись 
в США. Вместе с морской пехотой 
в Корее оставались и машины І-ѴТ. 

1-й батальон плавающих танков 
(без одной роты) отбыл из Кореи 
только в феврале 1955 года, 1-й 
батальон плавающих транспор¬ 
теров с одной ротой плавающих 
танков — в марте 1956-го. Остав¬ 
шиеся в строю ІЛ/Т были к тому 
времени сильно изношены. Хотя 
боеготовность некоторых их них 
могла еще быть восстановлена, 
официально приняли решение, что 
это первое поколение плавающих 
транспортеров и танков І_ѴТ (т.е. 


Бронированный транспортер І.ѴТ-3 Армии США 
в ходе Инчхон-Сеульской операции 


машин АМТВАС и АМТАІХІК) себя исчерпало. С авгу¬ 
ста 1953-го по март 1955 года эти машины еще ис¬ 
пользовали в обороне по линии 38-й параллели, но 
срок их службы подходил к закономерному концу. 
Уже шла разработка новых машин. 


Плавающий транспортер І.ѴТ-3 в ходе форсирования 
реки Ханган. Сентябрь 1950 г. 


121 






На иностранной 
службе. В последних 
«колониальных» войнах 

По окончании Второй мировой войны кроме самих 
США машины І_ѴТ продолжали нести службу и в дру¬ 
гих странах — в конце 1940-х они, например, еще 
оставались на вооружении в Австралии. В основном 
боевое применение машин 1_ѴТ имели место на Даль¬ 
нем Востоке и в Юго-Восточной Азии, где в это вре¬ 
мя шел ряд войн и конфликтов. После капитуляции 
Японии в Китае началась война между Гоминьданом 
во главе с Чан Кайши и коммунистическим прави¬ 


Плавающий танк из состава 7-й группы «эскадрона 
плавающих машин» поддерживает действия французской 
пехоты в ходе операции «Камарг». Лето 1953 г. 


Плавающий танк І.ѴТ(А)-5 работает в качестве самоходного 
орудия поддержки в ходе штурма Сеула. Сентябрь 1950 г. 


тельством во главе с Мао Цзэдуном. США оказали 
активную помощь войскам Гоминьдана, передав 
им, среди прочей техники, машины 1_ѴТ-4 и 1_ѴТ(А)-4. 
Части морской пехоты Гоминьдана широко приме¬ 
няли эти машины в ходе ожесточенных боевых дей¬ 
ствий. Когда Народно-освободительная Армия Китая 
(НОАК) вытеснила гоминьдановцев на остров Фор¬ 
моза (Тайвань), в континентальном Китае осталось 
некоторое количество машин І.ѴТ. Организованный 
в апреле 1949 года Военно-морской флот НОАК 
получил 175 машин 1_ѴТ нескольких модификаций. 
Какое-то время они использовались НОАК (по край¬ 
ней мере, участвовали в учениях китайского ВМФ в 
1950-е годы), пока не вышли из строя по техническим 
причинам. Запчастей для их ремонта 
и восстановления у НОАК не было. 
Часть І_ѴТ гоминьдановские войска 
оттянули на Формозу. Кроме того, 
США восполнили их потери новыми 
поставками. Гоминьдановцы исполь¬ 
зовали І_ѴТ в небольших рейдах, но не 
проводили против континентального 
Китая сколько-нибудь значительных 
десантных операций. 

Наибольшее применение на ино¬ 
странной службе после Второй миро¬ 
вой войны машины І_ѴТ нашли у фран¬ 
цузских войск во Вьетнаме в ходе 
Индокитайской войны 1945—1954 гг. 
(Война сопротивления, как ее назвали 
во Вьетнаме). С конца 1946 года фран¬ 
цузы развернули боевые действия 
против войск возглавлявшейся Хо Ши 
Мином Демократической Республики 
Вьетнам. Первое время США оказы¬ 
вали незначительную помощь Фран¬ 
ции в ее почти безнадежной колони¬ 
альной войне, не затрагивающей пока 
их интересов. Однако с вступлением 
КНР в Корейскую войну отношение 
США к событиям во Вьетнаме резко 
поменялось. В конце 1950 года стали 
расти поставки войскам Французско¬ 
го Союза боевой и специальной тех¬ 
ники, включая транспортеры І_ѴТ-4 и 
танки І_ѴТ(А)-4 — тем более что сами 
американцы от этих машин отказыва¬ 
лись, предпочитая І.ѴТ-3 и 1_ѴТ(А)-5. 
Указанные машины вместе с амери¬ 
канскими же плавающими легкими 
транспортерами М29С «Визель», про¬ 
званными французами «Крабами», 
оказались весьма полезны француз¬ 
ским войскам, давая возможность 
маневра на заболоченной местности 
дельт рек Меконг и Красная, дополняя 
здесь работу речных кораблей. 






Плавающий танк І.ѴТ(А)-5 «модифицированный» на оборонительной 
позиции морской пехоты. Корея, лето 1952 г. Позиция 
защищена насыпью, танки обложены мешками с песком 


Если М29С («Крабы») использо¬ 
вались французами во Вьетнаме в 
качестве патрульных машин и легких 
тягачей еще с 1948 года, то первые 
І.ѴТ-4 прибыли в Индокитай толь¬ 
ко в октябре 1950 года (хотя первые 
несколько машин 1_ѴТ-4 и 1_Л/Т(А)-4 
французы получили в том же 1948 г.). 

Обучение французские экипажи пла¬ 
вающих транспортеров проходили в 
Алжире. Первоначально машины 1_ѴТ 
и М29С использовались подразде¬ 
лениями 1-го кавалерийского полка 
Французского иностранного легиона 
(«1-го иностранного кавалерийского 
амфибийного полка»), но с ростом по¬ 
ставок из них сформировали две ам¬ 
фибийные группы. 1-я «независимая 
амфибийная группа» сформирована в 
сентябре 1951 г., причем в ее состав 
сразу была включена пехотная рота, 
которая должна была перебрасы¬ 
ваться на транспортерах 1_ѴТ-4 и дей¬ 
ствовать с ними постоянно. К апрелю 
1953 г. 1-я амфибийная группа вклю¬ 
чала: два эскадрона легких транспортеров М29С, 
в каждом три взвода по 10 «Крабов»; три эскадрона 
плавающих транспортеров, в каждом по 8 І.ѴТ-4 плюс 
пехотная рота в 130 человек и 3 плавающих танка 
1ЛПГ(А)-4; огневой взвод из 6 ЕѴТ(А)-4. Эскадроны 
легких транспортеров считались средством развед¬ 
ки, охранения и «быстрого реагирования», эскадро¬ 
ны І.ѴТ-4 — «ударными» подразделениями, взвод 
І.ѴТ(А)-4 — средством огневой поддержки. Позднее 
по той же схеме сформировали 2-ю амфибийную 
группу. Для доставки плавающих ма¬ 
шин в район действий группам прида¬ 
вали автомобильные танковые транс¬ 
портеры либо речные транспортные 
суда. 

І.ѴТ(А)-4 использовались как ма¬ 
шины огневой поддержки, например, 
в ходе наземно-десантной операции 
«Камарг» в конце июля 1953 года про¬ 
тив регулярных сил ДРВ и партизан в 
прибрежном районе между города¬ 
ми Хюэ и Куанг-Три. Хотя в операции 
французы задействовали тридцать 
батальонов при значительном коли¬ 
честве техники, в ходе нее оператив¬ 
но высаживали небольшие десанты с 
плавающих транспортеров, закончи¬ 
лась она фактически провалом. Также 
провально закончилась попытка про¬ 
ведения наступательной операции 
«Атлант», предпринятая французами 
в начале 1954 года в Южном Вьет¬ 


наме, в ходе которой в районе Туй-Хуа в тылу войск 
ДРВ высаживался амфибийный десант. В марте 
1954 года три эскадрона плавающих транспортеров 
1-го иностранного кавалерийского амфибийного 
полка участвовали в высадке десанта у Куи-Нгон. Но 
в это время уже шло сражение за Дьен-Бьен-Фу, по 
сути, решившее исход войны. В 1954 году французам 
пришлось убраться из Вьетнама. 

Условия войны в Индокитае определили некото¬ 
рые дополнения в конструкции машин. Для защиты 



Плавающий танк І.ѴТ(А)-5 «модифицированный» обороняет 
летное поле Кимпо близ Сеула. Осень 1953 г. 
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ІСл ал літріе ал ап 
ох уоке апН іі легѵел 
а ѵегу літііаг риг роле. 


Ву Ргапк Тіпаіеу 


Плавающий танк І.ѴТ(А)-4 в составе 
французских войск во Вьетнаме. Защитный 
кожух решетки радиатора поднят 


Ѵ^НЕЫ а Ьеаѵу Ьаи1іп§ іоЬ соте» ир 
ІЬе іЯеа Ьаз аіѵѵауз Ьееп "Риі іп 
тоге Ьогзез.” Г^оѵ/, На утопе! А. Ѵоипя, 
ап еx-Nаѵу аегопаиіісаі еп^іпеег, Ьаз 
тасіе іі роззіЫе Іо Ьатезз Ьеіісоріегз 
іп Іеатз. Ніз Ьатезз, аз ипсотріісаіесі 
а» ап ох уоке, із а ІиЬиІаг Ггатеѵѵогк 
іЬаІ Ьоісіз ІЬе \ѵогкіп{» «ЬігІуЪігсІз !аг 
епои#Ь арагі Іо §рѵе іЬет гоіог гоот. 

Ѵагіоиз асіаріаііопз о! Уоип^’з Ьазіс 
ісіеа тау Ье изе<!. ТЬе опе іііизігаіес! 
із а Ігісоріег Ьагпезз сопзізііпй о! іЬгее 
Вігсіегз Ьіп&е<1 іо а сепігаі ѵегіісаі Ьоізі 


апсі Ьгасев іп а гі&і(1 ігіапціе Ьу зіееі 
саЫез. АЪоѵе ІЬе оиіег еп<! о! еасЬ 
ЙІгсІег із а ипіѵегзаі соирііпк ѵ/ЬісЬ аі- 
ІасЬез Іо іЬе Ьоііот о( а Ьеіісоріег ѵѵііЬ 
а яиіек геіеазе іазіепт^. ЕасЬ о( ІЬе 
тасЬіпез із зерагаіеіу Яочѵп Ьиі аіі Ы- 
Іоѵѵ ІЬе соттапсіз о! а сЬіе! рііоі, 8» ѵ еп 
оѵег іпІегрЬопез. Vоип^'з тиііі-соріег 
Ьагпеяз сап ріек ир Ьгісіке зесііопз, 
(еггу ѵеЬісІез ап<! еяиіртепі, етріасе 
агііііегу іп оіЬег\ѵізе іпассеззіЫе розі- 
Ііопз—изіп§ зіапсіагс! соріегз іпзіеас! о! 
ехрепзіѵе зрссіаіігеи ечиіртепі. • 


Война в Корее выявила важную роль транспортных 
вертолетов. И когда в 1952 г. Рэймонд Янг 
предложил устройство для транспортировки 
тяжелых и габаритных грузов несколькими 
вертолетами, среди рассматриваемых вариантов 
была и транспортировка плавающих танков. Рисунок 
из журнала «Модерн Мекэникс» от апреля 1957 г. 

плавающих танков 1_ѴТ(А)-4 от гранат противника 
в ближнем бою на суше, а также защиты экипажей 
от солнечных лучей и внезапных дождей французы 
устраивали над открытым сверху боевым отделени¬ 
ем подобие тента. Правда, от пуль такие тенты не 
защищали, а на пересеченной местности против¬ 
ник мог вести огонь и сверху. Транспортеры 1_ѴТ-4 
французы модифицировали, также превращая их в 
машины огневой поддержки. Кроме новых броне- 
щитов для пулеметных установок на транспортеры 
ставили 75-мм безоткатное орудие (монтировалось 
на шкворне в кормовой части у правого борта) и ми¬ 
нометы. По инициативе капитана Де ля Шапель, не¬ 
сколько І.ѴТ-4 (Агтогеб СаЬ) вооружили 40-мм авто¬ 
матической зенитной пушкой «Бофорс» (или ее аме¬ 
риканской версией М1). Установка 40-мм «Бофорс» 
несколько напоминала попытку британцев периода 
Второй мировой войны превратить танк «Крусэйдер» 


Плавающие транспортеры І.ѴТ-4 французской 
армии в районе Куи Нхон, Вьетнам 
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Плавающий бронетранспортер І-ѴТ-З(С) вместе со своим 
« потомком» І.ѴТР-7 на открытой экспозиции бронетанковой 
техники в Сеуле, Южная Корея. 2013 г. 


в 40-мм ЗСУ («Крусэйдер» II АА 
МкІ), хотя французов больше ин¬ 
тересовала борьба с наземными 
целями. Они установили пушку 
вместе с двумя 12,7-мм пулеме¬ 
тами по бокам от нее в десантном 
отделении на установке кругово¬ 
го вращения, снабженной также 
двумя сиденьями для наводчиков 
и большим коробчатым броне- 
щитом. Пушка со скорострель¬ 
ностью от 20 до 120 выстр./мин 
и начальной скоростью снаряда 
800—880 м/с успешно применя¬ 
лась по наземным целям — благо 
в боекомплект входили патроны 
с осколочно-фугасным и броне¬ 
бойным снарядами. Такие само¬ 
ходные 40-мм пушки часто ис¬ 
пользовали совместно с 75-мм 
орудиями танков І_ѴТ(А)-4. 

Любопытный образец «штур¬ 
мовой» машины на базе І_ѴТ-4 
французы построили в опытном 
порядке в 1968 г. Ее задачей было буквально «заце¬ 
питься за берег» — в носовой части корпуса монти¬ 
ровался складной манипулятор с гидравлическим 
приводом и сошником на конце, а позади отделения 


управления монтировали две рамы с штурмовы¬ 
ми лестницами. Закрепившись у берега с помощью 
мощного сошника, транспортер давал бы бойцам 
возможность перебросить лестницы на возвыша- 
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Бронированный плавающий транспортер І.ѴТ-3 в экспозиции военного музея в Пекине 





Высадка плавающих транспортеров І.ѴТ-4 и М29С «Визель» с борта французского 
танкодесантного корабля (1.5Т) 1.9002 «Орн» на побережье Аннама, Вьетнам, июнь 1953 г. 
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Транспортеры М29 С «Визель» («крабы», 
как их именовали французы) на 
побережье Аннам, Вьетнам, июнь 1953 г. 


ющийся берег и быстро выбраться на 
него. Эта машина осталась опытной. 

Французы также использовали свои 
ІЛ/Т в ряде десантов, высаживаемых 
вдоль вьетнамского побережья для изо¬ 
ляции и уничтожения частей ДРВ. Экс¬ 
плуатация и поддержание боеспособ¬ 
ности БѴТ, не рассчитанных на длитель¬ 
ное использование в качестве наземных 
боевых машин, порождало все больше 
проблем. Кроме того, части ДРВ, по¬ 
лучившие противотанковые средства 
и крупнокалиберные пулеметы, все 
успешнее боролись со слабо защищен¬ 
ными машинами. Однако в целом фран¬ 
цузы высоко ценили услуги, оказанные 
им машинами І_ѴТ на топких грунтах 
речной дельты. 

По окончании войны в Индокитае 
большинство ІЛ/Т оказалось пригод¬ 
ными только на слом, часть французы 
вернули американцам, но некоторое ко¬ 
личество машин использовали для фор¬ 
мирования бригады морской пехоты на 
Средиземноморье. 

Британцы также намеревались ис¬ 
пользовать полученные от США маши¬ 
ны І_ѴТ в своих последних колониальных 
войнах, разгоревшихся сразу по окон¬ 
чании Второй мировой войны — в Бир¬ 
ме и Малайе. В 1945 г. в составе бри¬ 
танской Королевской морской пехоты 
сформировали подразделение плава¬ 
ющих машин в составе четырех бата¬ 
рей: две «батареи огневой поддержки» 
каждая по 24 плавающих танка 1_ѴТ(А)-4 
(три группы по 8 машин); одна «ракет¬ 
ная батарея» в составе 12 БѴТ(А)-4, на 
которых смонтировали многоствольные 
пусковые установки 114-мм реактивных 
снарядов (батарея включала три группы 
по 4 машины, каждая машина несла до 
72 ракет); одна «огнеметная батарея» 
в составе 5 огнеметных танков на ос¬ 
нове 1_ѴТ(А)-4 с огнеметной аппарату¬ 
рой «Уосп». Однако это формирование, 
именуемое иногда «полком плавающих 
машин», так и не приняло участия в 
боях. 



Плавающий бронетранспортер ЦѴТ-4 (Агтогеб СаЬ) 
французского 1 -го иностранного кавалерийского амфибийного 
полка и подразделение вьетнамской пехоты 



Плавающий транспортер І.ѴТ-4 («гатор», 
как его иногда сокращенно называли) 
выходит на побережье Аннам, Вьетнам 
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Плавающий бронетранспортер 
І.ѴТ-4 (Агтогеб СаЬ), переданный 
американцами французской 
армии. Обратим внимание на 
щиты пулеметных установок, 
плексигласовый колпак над 
рабочим местом помощника 
механика-водителя (радиста- 
пулеметчика), а также — 
на двухцветную окраску машины 



Бронетранспортер І.ѴТ-4 (Агтогеб 
СаЬ), вооруженный 40-мм 
автоматической пушкой «Бофорс», 
движется по дамбе во главе 
колонны. В составе колонны также — 
транспортеры М29С «Визель» (скрабы») 









Бронетранспортер І.ѴТ-4 (АгтогесІ СаЬ), вооруженный 40-мм автоматической пушкой « Бофорс » 
и двумя 12,7-мм пулеметами М2НВ на поворотной бронированной установке 
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Плавающий транспортер І.ѴТ-4 высаживает солдат 8-й армии. Вьетнам. 
Видно использование надгусеничных ниш для доставки грузов 
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Легкий плавающий транспортер М29С «Визель 
(«краб») 1-го иностранного кавалерийского 
амфибийного полка. Вьетнам, 1950 г. 

После заявления президента Египта А. Насера в 
июле 1956 года о национализации Суэцкого канала 
войска Израиля, а затем Франции и Великобритании 


нанесли удар по Египту. Союзное коман¬ 
дование решило высадить десант в Порт- 
Саиде и Порт-Фуаде (операция «Мушке¬ 
тер»). Почти изолированный район, соеди¬ 
ненный с материком узким искусственным 
перешейком, давал удобный плацдарм для 
дальнейшего продвижения десантных ча¬ 
стей вдоль канала. В английской зоне (в 
Порт-Саиде) были назначены два пункта 
высадки, а во французской (в Порт-Фуаде 
возле главного водохранилища канала) — 
один. Французы включили свои І-ѴТ-4 и 
1-ѴТ(А)-4 в состав отдельной амфибийной 
группы. Британские І_ѴТ-4 («Буффало») 
действовали в составе 7-го Королевско¬ 
го танкового полка. В ходе этой операции 
машины несли светлую песчаную окраску 
либо трехцветный пятнистый камуфляж. 

Высадка морского десанта прошла 
6—7 ноября при полном превосходстве в 
силах и крайне незначительном сопротив¬ 
лении египетских войск — противодесант¬ 
ная оборона ими просто не организовыва¬ 
лась, удары союзной авиации и действия 
парашютных десантов надежно отрезали 
район от подхода возможных египетских 
подкреплений. Британские коммандос на транс¬ 
портерах «Буффало», высадившиеся в порт вместе 
с танками, продвинулись на улицы города, но под 
огнем противника понесли потери — ска¬ 
залось отсутствие бронирования. Однако в 
целом десант и на британском, и на фран¬ 
цузском участках прошел удачно. К 20 но¬ 
ября объединенные англо-французские 
силы установили контроль над каналом, но 
тут вступили в действие другие факторы. 
Международное давление заставило союз¬ 
ников отвести войска. Это было последнее 
крупное боевое применение машин БѴТ, 
тем более что большинство из них отслу¬ 
жили уже «лишних» лет десять. 

Тем не менее, еще в 1970-е годы неко¬ 
торое количество БѴТ-4 числилось в мор¬ 
ской пехоте Тайваня. В начале 1960-х го¬ 
дов старые американские І_ѴТ продолжали 
службу в армиях Южной Кореи и Таиланда. 
Упоминалось также о наличии в 1960-е 
годы транспортеров І_ѴТ-4 в морских силах 
Венецианской лагуны в Италии. После за¬ 
мены новыми машинами они в основном 
пошли на слом. 

Часть «списанных с военной службы», 
но оставшихся на ходу машин І_ѴТ попали 
на «гражданскую службу». Их использова¬ 
ли в качестве плавающих спасательных и 
пожарных машин. Скажем, производитель 
пожарной техники фирма «Уорд ЛаФранс» 


Транспортеры М29С «Визель» 1 -го иностранного кавалерийского 
амфибийного полка с различным пулеметным вооружением — 
французским 7,5-мм МІе 1924/29 «Шательро» (на первом 
плане) и американским 7,62-мм М1919А4 «Браунинг» 
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Французский бронированный транспортер 
І.ѴТ-4 с 40-мм пушкой «Бофорс » в районе 
Суэцкого канала. Ноябрь 1956 г. Обратим 
внимание на окраску машины 


переоборудовала транспортер І.ѴТ-4 в пожарную 
машину для арктических районов, оснастив машину 
закрытой кабиной, пенным пожарным стволом, про¬ 
жекторами. 


ЦД Баг ^ ; 
(англ.) 

7 оо я і а 


Высадка британского и французского десантов 
в районе Суэцкого канала 5-6 ноября 1956 г. 



Плавающий транспортер британских войск в Порт-Саиде. Ноябрь 1956 г. 
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Оценка машин семейства ЬУТ 


Разработка и строительство машин семейства І_ѴТ 
стали самой большой программой постройки плава¬ 
ющих гусеничных машин за время Второй мировой 
войны. Оно и неудивительно — страна с высокораз¬ 
витой индустрией реализовывала свои стратегиче¬ 
ские планы войны на океане. 

Плавающие транспортеры и танки І_ѴТ первого 
поколения за пять лет войны прошли существенный 
путь развития и «набрали» немалый опыт участия в 
морских десантных операциях и форсировании во¬ 
дных преград в разных регионах мира. Разнообразие 
силовых установок, трансмиссий, как и оригиналь¬ 
ность ходовой части с гусеницами на основе роли¬ 
ковых цепей и некоторых других конструктивных 
решений, во многом определялось не столько на¬ 
значением машин или убеждениями конструкторов, 
сколько спешностью их создания и принципом из¬ 


готовления «из всего, что под руками». Тем не ме¬ 
нее, за короткий срок были практически проверены 
несколько схем компоновки, значительно увеличена 
вместимость машин, внедрена откидная кормовая 
аппарель, отработана технология изготовления гер¬ 
метичного сварного корпуса плавающей транспорт¬ 
ной машины, опробована установка на плавающих 
машинах различных вариантов вооружения и специ¬ 
ального оборудования. 

Кроме разнообразия конструкций можно увидеть 
в этом семействе и разнообразие типов — неброни¬ 
рованные и частично бронированные транспортеры 
для пехоты (морской пехоты), тяжелого вооружения 
.и грузов снабжения, плавающие танки и САУ, само¬ 
ходные огнеметы, специальные инженерные маши¬ 
ны. Ценность транспортеров ІЛ/Т в качестве «боевых» 
даже при их вооружении и частичном бронировании 
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Заржавевшие плавающие танки и транспортеры сохранились на многих островах 
Тихого океана (здесь — останки танка І.ѴТ(А)- 1 на о. Плейлу) 




была невелика. Главной была роль именно транспор¬ 
теров, причем с достаточно узкой специализацией — 
перенести личный состав, вооружение и грузы с ко¬ 
раблей на берег и помочь войскам десанта продви¬ 
нуться с плацдарма в глубь суши. В этом качестве они 
вполне оправдали возлагавшиеся на них надежды, 
устраняя для первого броска десанта этап выгрузки 
у уреза воды, значительно ускоряя высадку, захват 
и закрепление плацдарма, упрощая снабжение де¬ 
санта, часто помогая ему и в продвижении по суше 
в боевой обстановке. Все это, конечно, при условии 
сильной огневой поддержки и прикрытия с воздуха, 
взаимодействия с танками. Машины І_ѴТ также ока¬ 
зали войскам заметную помощь при форсировании 
рек, озер и лагун, хотя доставлять их к местам пере¬ 
прав, как и другие переправочные средства, прихо¬ 
дилось специальным транспортом. 

Общим недостатком всех машин І_ѴТ первого по¬ 
коления был движитель. Частично погруженная в 


•іиіу 23, 1946. наіт 2,404,490 

АМРНІВІАИ РКОРЦизіОИ МЕСНАЫІ5М 
Шей Лап. 8, 1942 



Вариант гусеницы с установкой гребных 
лопаток на торцах траков — из американского 
патента Дж. Хайта (РМС) 1946 г. 


воду гусеница была простым и дешевым решением 
водоходного движителя, не требовавшим дополни¬ 
тельного отбора мощности от двигателя и отдельных 
органов управления, не отбиравшим пространство 
на размещение отдельного движителя. Неслучайно 
оно продержалось на американских десантно-вы¬ 
садочных машинах до конца Второй мировой войны. 
Однако такому движителю свойственен ряд недо¬ 
статков. Большая длина гусеничного обвода увели¬ 
чивает массу движителя и машины в целом, высота 
обвода поднимает центр масс машины, ухудшая ее 
остойчивость на плаву. Из-за затягивания открытой 
верхней ветвью гусеницы воздуха у нижней ветви об¬ 
разуется водо-воздушная эмульсия, плотность кото¬ 
рой меньше, чем плотность воды — соответственно 
уменьшается масса, отбрасываемая движителем 
назад, и снижается его тяга. При волнении моря тяга 
резко уменьшается из-за заливания водой верхней 
ветви гусеницы, крен машины резко ухудшает и без 



Предложение Дж. Хайта (РМС) от 1943 г. — 
установка в потоке гусениц поворотных рулей 
с электромагнитным приводом. Из патента 1946 г. 
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Предложенная компанией РМС в 1943 г. установка 
в потоке гусениц откидных направляющих рамок для 
облегчения управления плавающим транспортером. 
Рисунок из британского патента 1948 г. 


того неважную управляемость (небольшая сила тяги, 
создаваемой гусеницами, и малое плечо этой силы 
не позволяют получить хорошую управляемость на 
плаву без дополнительных приспособлений). Для 
достижения приемлемой скорости на плаву и пре¬ 


одоления растущего сопротивления движению 
при подходе к берегу механик-водитель должен 
поддерживать большую скорость вращения гусе¬ 
ниц, но при касании гусеницами грунта или пре¬ 
одолении кораллового рифа скорость вращения 
нужно резко уменьшать, чтобы обеспечить доста¬ 
точную тягу гусеничного движителя и избежать 
его поломок. Все это усложняет управление и 
отнимает мощность силовой установки. В целом 
низкий КПД движителя ограничивает ходкость и 
маневренность машины на плаву. Высокие греб¬ 
ки на траках значительно сужали возможности 
использования машины на суше, быстро выходя 
из строя сами на твердом грунте и разрушая до¬ 
роги с твердым покрытием. Надо отметить, что 
недостатки гусеничного водоходного движителя 
машин 1_ѴТ хорошо осознавались разработчика¬ 
ми, и уже во время войны шел поиск различных 
способов их компенсации за счет изменения кон¬ 
струкции или введения дополнительных приспо¬ 
соблений. В частности, уже в начале 1942 года 
корпорация РМС запатентовала вариант гусени¬ 
цы для транспортера типа І_ѴТ-2, трак которой 
снабжался низким грунтозацепом, а на внешнем 
торце трака выше нижней поверхности «башма¬ 
ка» крепился изогнутый гребок. Однако на серий¬ 
ных машинах это не нашло воплощения — тем 
более что уже при незначительном погружении 
трака в грунт такой гребок только увеличивал бы 
сопротивление движению и легко ломался бы. Не 
приняли и более простой вариант, предложенный 
тогда же — усилить ѴѴ-образную лопатку-гребок 
широким пустотелым «башмаком» посередине 
трака. Для улучшения управляемости на плаву 
конструктор РМС Д. Рэнкин в 1942 г. предлагал 
«дефлекторы-отклонители» в виде рам с изогну¬ 
тыми от продольной оси машины направляющи¬ 
ми. В начале 1943 г. свой вариант дефлекторов пред¬ 
ложил другой конструктор РМС Дж. Рейнолдс, тогда 
же Дж. Хайт предлагал два варианта рулей, устанав¬ 
ливаемых в потоке каждой гусеницы и связанных с 
рычагами управления — в виде обычных поворотных 
пластин или в виде поворотных 
прямоугольных рамок. Ріо на се¬ 
рийных машинах І_ѴТ такие рули 
не появились. В 1944 г. Дж. Хайт 
предложил дополнить гусенич¬ 
ный водоходный движитель уста¬ 
новленными в бортовых спонсо- 
нах водометами с отбором мощ¬ 
ности от основного двигателя, 
причем водометы должны были 
и обеспечивать сравнительно 
высокую скорость движения на 
плаву (без отключения гусениц), 
и уменьшать радиус циркуляции 
при маневре — за счет установки 



Сравнение работы гусеничного водоходного движителя: 

а - частично погруженного, б - полностью погруженного; 1 - гидродинамический 
кожух , 2 - носок, 3 - дефлектор, 4 - фартук, Рн — сила тяги движителя 
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Патент Б. Свеннеса 1947 г. 
на «амфибийную машину» 
увеличенной вместимости 
с двумя ведущими 
и одной вспомогательной 
гусеницами (заявка 
подана в 1944 г.) 


Предложенная компанией РМС в 1943 г. 
схема плавающего транспортера с полностью 
погруженным гусеничным движителем 
с гидродинамическим кожухом. Из 
американского патента Дж. Хайта от 1946 г. 


Проект полностью закрытого плавающего 
транспортера, предложенный компанией 
РМС в 1943 г. Из британского патента, 
полученного компанией в 1945 г. 




Рііесі аап. 13, 1944 2 Зйѳеіз-ЗЬвві 1 































В том же 1943 г. РМС предлагала и схемы 
плавающего транспортера с закрытым 
корпусом. Из патента, полученного Дж. Хайтом 
на себя и на компанию РМС в 1946 г. 

сопел водометов под углом к продольной оси маши¬ 
ны. Но реально водометы на американских плаваю¬ 
щих машинах появятся много позже. 

Тот же Дж. Хайт в качестве главного инженера 
РМС, руководившего на фирме работами по машинам 
БѴТ, еще весной 1943 года предлагал проект плаваю¬ 
щего транспортера с полностью закрытым корпусом, 
снабженного кормовой аппарелью и дверьми, с гу¬ 
сеничным ходом, расположенным на плаву целиком 
ниже ватерлинии, при этом верхняя ветвь гусеницы 
прикрывалась бы гидродинамическим кожухом. Для 
высвобождения полезной длины корпуса силовая 
установка и трансмиссия размещались между дни¬ 
щем и полом грузового отделения, а рабочие ме¬ 
ста командира и механика-водителя были смещены 
к бортам корпуса. Проект не был принят. Также как 



Рисунки из того же патента демонстрируют 
предложенное размещение двигателя и трансмиссии 
под полом десантного отделения, а также вариант 
со смещением рубки управления к правому борту 

и проект улучшенного плавающего транспортера, 
представленный в начале 1944 года Б. Свеннесом от 
фирмы «Борг-Уорнер Корп.» — с обтекаемым корпу¬ 
сом увеличенной вместимости, опирающимся на две 
приводные и одну вспомогательную (для облегчения 
выхода на берег) гусеницы. 

На примере транспортеров и бронетранспорте¬ 
ров І_ѴТ видна свойственная американской Армии и 
Морской пехоте склонность к обильному пулеметно¬ 
му вооружению транспортно-боевых машин. Опыт 
вполне оправдал эту склонность. Боевой опыт указы¬ 
вал также на обязательность полного бронирования 
плавающих транспортеров, используемых передо¬ 
вым эшелоном десанта. Частичное бронирование 
транспортеров БѴТ определялось их грузоподъемно¬ 
стью и запасом плавучести и оказывалось явно недо¬ 
статочно, когда противник мог вести по высаживаю¬ 
щемуся десанту прицельный огонь даже из стрелко¬ 
вого оружия. 

Выполнение плавающих танков на одном шасси 
с плавающими транспортерами упрощало их про¬ 
изводство и эксплуатацию. Однако ограничения по 
весу вынуждали и здесь обходиться минимальным 
бронированием. Вместе с большими размерами и 
тихоходностью это делало танки уязвимыми, и их 
возможности на берегу оказывались сильно ограни- 
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Проект плавающего гусеничного транспортера 
(бронетранспортера) с двумя водометными 
движителями, предложенный ГМС в 1944 г. Из патента, 
полученного Дж. Хайтом на себя и на компанию 
РМС в 1946 г. Можно заметить, что к концу войны из 
гусеничных десантно-высадочных машин все больший 
интерес вызывали бронированные и вооруженные 

ченны. В основном они играли роль самоходных ору¬ 
дий поддержки. 

Выше уже приводились оценки роли машин 1_ѴТ — 
первых потомков «Аллигатора» Роблинга — коман¬ 
дованием Морской пехоты США. Заслуги создателя 
«Аллигатора» не остались незамеченными — 15 фев¬ 
раля 1947 г. на авиабазе ВМФ в Джексонвиле вице- 
адмирал Ральф Дависон торжественно вручил До¬ 
нальду Роблингу медаль «За заслуги». 

Любопытна судьба одной из первых машин І_ѴТ-1 , 
известной как «Аллигатор третий». В середине 1960- 
х годов вдова конструктора Роблинга передала ее 
Корпусу морской пехоты. Машину установили как па¬ 
мятник в расположении 4-го амфибийно-штурмово- 



Британцы Джефри М. Джибс и Томас Роусон 
в 1941 г. предложили свой вариант «бронированной 
плавающей машины», в котором совместили 
колесный и гусеничный движитель, причем на 
плаву машина должна была двигаться с помощью 
гребных плиц на колесах, гусеницы облегчали 
выход на берег и движение на мягких грунтах 

го батальона в Тампе, а в конце 1987 года переправи¬ 
ли в Квантико в Музей Корпуса морской пехоты, где 
ее и выставили после реставрации. Надо отметить, 
что сохранившиеся и отреставрированные машины 
І_ѴТ занимают почетные места в экспозициях ряда 
военно-исторических и военно-технических музеев 
нескольких стран. 





























Современники — американские и зарубежные 


Опытные плавающие 
американские САУ 

Работы над плавающими боевыми 
машинами в США не ограничились 
серией ІЛ/Т. Еще в 1920-е годы ВМФ 
США проявил интерес к опытным 
плавающим колесно-гусеничным 
самоходным 75-мм пушкам У. Кри¬ 
сти М1921 и М1923. Теперь же опыт 
боев на тихоокеанских островах и 
планирование десантных операций в 
Европе породили ряд предложений 
по приданию плавучести различным 
образцам новой бронетанковой тех¬ 
ники. Упомянутый выше проект тан¬ 
ков 00 был, скорее, британским, чем 
американским. Зато под эгидой Ар¬ 
мии США велись, в частности, рабо¬ 
ты над такими плавающими машина- 



проект плавающего легкого танка, предложенный 
компанией РМС в 1942 г. Из британского патента от 
1945 г. Патент явно связан с проектом танка ТІО 



Опытная плавающая 76-мм самоходная противотанковая пушка Т86. США, 1944 г. 
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Схема компоновки плавающей самоходной 
105-мм гаубицы Т87. 1944 г. 


ми, как самоходные артиллерийские установки. При 
этом плавучесть хотели придать самоходным «поле¬ 
вым» орудиям — 76-мм пушкам и 105-мм гаубицам. 

В конце 1943 года Национальный комитет обо¬ 
ронных исследований запросил Артиллерийско-тех¬ 
ническое управление о возможности придания пла¬ 
вучести самоходной 76-мм противотанковой пуш¬ 
ке Т50 (М18). Исследовательскую работу провела 
компания «Спэркмэн энд Стефенс Инк.». В феврале 
1944 года Артиллерийско-техническое управление 
инициировало опытно-конструкторские работы, 
и вскоре были предложены варианты плавающей 
модификации самоходки М18 с сохранением всех ее 
основных особенностей, включая открытую сверху 
поворотную башню, но с легким водоизмещающим 
бронекорпусом обтекаемой формы. Для выбора 
типа движителя построили две опытные 76-мм са¬ 
моходные пушки. Первая — Т86 — двигалась на 
плаву за счет перематывания гусениц, а вторая — 
Т86Е1 — с помощью двух гребных винтов. Опытный 
образец Т86 собран 16 июня 1944 г. Машина массой 



Эллисон Уильямс в 1942 г. (США) предложил 
проект боевой «машины-амфибии» на четырех 
поворотных сферических мотор-колесах 
с грунтозацепами-гребками. Любопытно также, что 
весь экипаж изобретатель разместил в башне 


20,5 т плавала за счет водоизмещения значительно 
увеличенного корпуса, получила уширенные гусени¬ 
цы со съемными гребками. Управление на плаву осу¬ 
ществлялось двумя подъемными рулями. Вариант 
Т86Е1, собранный в ноябре того же года, имел мас¬ 
су около 21 т, оснащался двумя гребными винтами 
диаметром 660 мм (26 дм) с приводом от двигателя 
машины. 

Плавающая гаубица Т87 разрабатывалась одно¬ 
временно с тем, как на шасси М18 разрабатывалась 
не плавающая самоходная 105-мм гаубица Т88. То 
есть пара плавающих машин Т86 и Т87 соответство¬ 
вала паре не плавающих М18 и Т88. Корпус Т87 был 
несколько укорочен по сравнению с Т86. В качестве 


139 

















водоходного движителя выбрали модифицирован¬ 
ные траки гусениц с лопатками-грунтозацепами, 
верхняя ветвь гусеницы закрывалась гидродина¬ 
мическим кожухом — более эффективный вариант, 
чем частично погруженная гусеница на машинах 1_ѴТ. 
Заявленная скорость плавающей самоходной гау¬ 
бицы Т87 на плаву — 8,7 км/ч, однако испытания на 
Абердинском полигоне показали скорость не более 
4,1 км/ч. Все три прототипа плавающих САУ — Т86, 
Т86Е1 и Т87 — показали хорошие мореходные каче¬ 
ства и возможность выхода на берег в прибой. Одна¬ 
ко увеличенный корпус сильно ограничивал обзор в 
передней сфере. Т87 появилась в декабре 1944 года 
и все еще проходила испытания к моменту оконча¬ 
ния боевых действий. С окончанием войны работы по 
проектам Т86 и Т87 прекратили. Дальнейшие работы 
над плавающими САУ уже выходят за рамки нашей 
темы. 


Легкие гусеничные 
транспортеры М29 
и М29С «Визель» 

Легкие транспортеры «Визель» тем более интересны 
для нашей темы, что нередко они применялись вме¬ 
сте с машинами І_ѴТ. 

В отличие от І_ѴТ этот легкий транспортер по¬ 
явился в прямой связи с военными потребностями 
Второй мировой войны. Первоначальные успехи 
Японии на Тихом океане заставили американцев 
всерьез беспокоиться за безопасность Аляски и в 
начале 1942 года озаботиться созданием вездеход¬ 
ной машины, которая обеспечила бы войскам мо¬ 
бильность на труднопроходимых ландшафтах этого 
региона. В это же время интерес к такой машине 
проявили и британцы, предполагавшие использо- 



Поиски конструкций плавающих машин для участия в морских десантах шли довольно широко. Американец 
Мартиш Шэнкман в 1942 г. предложил конструкцию плавающего танка, интересную наличием управляемой 
пневматической подвески, позволяющей уменьшать клиренс для уменьшения сопротивления движению на плаву 
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Легкий не плавающий транспортер (снегоболотоход) 
М28. Фото из прессы 1940-х годов 


вать легкие снегоболотоходы в ходе планируемых 
рейдов групп специального назначения против гер¬ 
манских войск в Норвегии. Энергичный британский 
журналист и изобретатель Джеффри Пайк убеждал 
различных представителей командования исполь¬ 
зовать для этого гусеничные «мотосани». 17 мая 
1942 г. состоялось совещание с участием предста¬ 
вителей американского Объединенного комитета 
начальников штабов, британского Генерального 
штаба и фирмы «Студебекер», на котором вырабо¬ 
тали тактико-технические требования к новой ма¬ 
шине. Опытная машина (упоминается под индексом 
Т15) была готова уже через 38 дней и прошла ис¬ 
пытания. Тревога американцев за Аляску усилилась 
с захватом японцами Алеутских островов в июне 
1942 года. Едва появившейся машине поспешили 
присвоить официальное обозначение М28 и имя 
«Визель» (ѴѴеазеІ, «ласка»). 


Схема компоновки легкого плавающего транспортера 
М29С «Визель». Показана установка рулей в рабочем 
и поднятом (для движения по суше) положении 


Машина имела коробчатый корпус с передним 
расположением двигателя, закрытую кабину, от¬ 
дельное грузовое отделение, гусеничную ходовую 
часть с блокированной подвеской, включавшей на 
один борт четыре опорных катка небольшого диаме¬ 
тра, подвешенных к корпусу на полуэллиптических 
листовых пружинах. 

Испытания показали возможность уверенного 
движения по болотистой местности и придания ма¬ 
шине плавучести. Однако представители военного 
министерства выдвинули ряд требований: увеличе¬ 
ние живучести агрегатов, уменьшение потерь мощ¬ 
ности в движителе, улучшение охлаждения, увели- 



Легкий транспортер М29 «Визель» на раскисшей дороге в Европе 
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М29С «Визель» преодолевает глубокую грязь. Обратим 
внимание на поднятые рули и волноотбойный щит 


чение грузового отделения, совершенствование 
подвески, увеличение площади опорной поверхно¬ 
сти гусеницы и улучшение ее сцепления с грунтом, 
возможность преодолевать крутые подъемы. В ре¬ 
зультате появилась усовершенствованная опытная 
модель Т24, принятая под обозначением М29 «Ви¬ 
зель» и пошедшая в серийное производство в июне 
1943 года. Вскоре появилась плавающая модифи¬ 
кация М29С, поначалу названная «Арк», но в резуль¬ 
тате сохранившая все то же имя «Визель». Простая 


конструкция и использование ав¬ 
томобильных агрегатов позволили 
фирме «Студебекер» выпустить до 
июля 1945 г., по одним данным, 
чуть менее 15 000 машин «Визель», 
по другим — 15 124 (включая мо¬ 
дель М28). В основном это были 
машины модификации М29С. Так, 
за 1944 г. построено 4201 машина 
М29С, за 1945-й — 6446. 

М29 имела коробчатый откры¬ 
тый сверху корпус с широкими над¬ 
гусеничными нишами. Двигатель 
устанавливался в передней части 
корпуса. Место водителя размеща¬ 
лось впереди слева. Сзади разме¬ 
щались три солдата в полной экипи¬ 
ровке на отдельных сиденьях либо 
укладывался груз. Машина имела 
откидывающееся вперед лобовое 
стекло (со стеклоочистителем пе¬ 
ред местом водителя) и съемный 
брезентовый тент на скобах. 

Карбюраторный 6-цилиндровый 
двигатель, взятый от популярного 
малолитражного автомобиля «Студебекер Чэмпион», 
развивал мощность 65 л.с. при частоте вращения ко¬ 
ленвала 3600 об./мин. Механическая трансмиссия 
«Уорнер» Т843 обеспечивала 3 скорости хода впе¬ 
ред, 1 назад, механизмом поворота служил диффе¬ 
ренциал. Вращение от двигателя передавалось на 
коробку передач через карданный вал, проходящий 
по оси корпуса. 

Ходовая часть М29 включала 8 сдвоенных обре- 
зиненных опорных катков, сблокированных попарно 
на качающихся балансирах, каж¬ 


Американский легкий транспортер М29 «Визель» в Германии 


дая тележка подвешивалась на по¬ 
перечном рычаге и листовой рес¬ 
соре. Верхняя ветвь гусеницы про¬ 
ходила по двум поддерживающим 
роликам и имела наклон вперед. 
Ведущее колесо — заднего распо¬ 
ложения, приподнято над грунтом 
больше, чем направляющее. Гусе¬ 
ница — бесшарнирная, ленточная, 
гребневого зацепления, с разви¬ 
тыми грунтозацепами на стальных 
«башмаках»-поперечинах. На ма¬ 
шинах первых серий гусеница име¬ 
ла ширину 380 мм, но после машины 
с серийным номером 2103 (т.е. где- 
то с февраля 1944 года) ставились 
гусеницы шириной 508 мм. При 
длине опорной поверхности 1,98 м 
это обеспечивало удельное давле¬ 
ние на грунт всего 0,15 кг/см 2 при 
узком траке и 0,134 кг/см 2 при ши- 
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роком — даже при полной загрузке — т.е. много 
меньше, чем удельное давление стопы пехотинца. 
Машины вполне отвечали требованиям снегоболо- 
тоходов. Радиус поворота составлял 3,7 м. 

Комплект обеспечения плавучести для М29С 
«Визель» напоминал японский плавающий танк 
«Ка-ми» — в носовой и кормовой части корпуса 
крепились съемные жесткие понтоны, повышав¬ 
шие запас плавучести машины, ее остойчивость и 
придававшие корпусу обводы по типу корабельных 
(выше мы видели, что еще в 1924 г. подобную схе¬ 
му, правда, в более сложном варианте, предлагал 
советский изобретатель Н.С. Ветчинкин). Движе¬ 
ние на плаву осуществлялось за счет перемотки 
гусениц, причем верхняя ветвь гусеницы закрыва¬ 
лась гидродинамическим кожухом. Для управле¬ 
ния на плаву в корме монтировались два подъем¬ 
ных руля (подъем рулей выполнялся для облегче¬ 
ния выхода на берег и движения по суше). Впереди 
имелся подъемный волноотбойный щиток. 

Управление движением на суше водитель осу¬ 
ществлял с помощью рычагов, на плаву — с помо¬ 
щью румпеля, связанного с рулями. Управление 
рычагами было настолько просто, что водитель 
мог осуществлять его с помощью пары тросов, 
двигаясь позади машины (что соответствовало 
идее Дж. Пайка «мотобуксира для лыжника», но 
было не слишком практично). 

Британцы от планов использования вездехода 
в Норвегии скоро отказались. Да и на Аляске «Ви¬ 
зель» решал вполне мирные задачи. Зато в ходе 
боевых действий 1944—1945 годов в Европе и на 
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Выгрузка легких плавающих транспортеров 
М29С «Визелы> («краб») 1-го иностранного 
кавалерийского амфибийного полка с десантного 
корабля. Вьетнам, 1950 г. Обратим внимание на 
поднятые рули и откинутые вверх фартуки гусениц 


Легкий плавающий транспортер М29С 
«Визель» мог перевозиться в кузове обычного 
трехосного грузовика. Здесь показана выгрузка 
транспортера 1 -го иностранного кавалерийского 
амфибийного полка. Вьетнам. 1951 г. 
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Легкий плавающий транспортер М29С «Визель» с огнеметной аппаратурой «Уосп» Мк II. 


Легкий транспортер Т24 из состава 10-й горной дивизии США буксирует сани с автомобильными запчастями 
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островах Тихого океана их активно использовали для 
подвоза боеприпасов и других грузов снабжения по 
труднопроходимой местности. Впервые в заметном 
количестве «Визели» появляются на Иводзиме в фев¬ 
рале 1945 года. Небольшие подвижные вездеходы 
грузоподъемностью 700—900 кг, проходившие даже 
по болоту, заслужили признание войск. Их использо¬ 
вали также в качестве тягачей полевых орудий и са¬ 
нитарно-эвакуационных машин. 

М29С «Визель» нашли применение и в разведы¬ 
вательных дозорах — например, в апреле 1945 года 
разведка 63-й пехотной дивизии использовала М29С 
совместно с бронемашинами М20 у реки Кохер в 
Германии. Во время поспешного отступления союз¬ 
ников в Арденнах «Визели» проделали немалую ра¬ 
боту по эвакуации раненых в сложных погодных усло¬ 
виях. ВВС использовали М29С «Визель» для поиска 
и спасения экипажей самолетов. «Визели» пытались 
использовать и в качестве носителей тяжелого во¬ 
оружения — например, 75-мм безоткатного орудия. 
Известно фото машины М29С с открытой установкой 
огнеметной аппаратуры «Уосп» Мк II. В литературе 
М29 и М29С иногда упоминаются как «бронирован¬ 
ные». В принципе, частичное бронирование в виде 
съемных бронелистов было вполне возможно, но в 
чисто «сухопутном» варианте. 

После войны часть М29 и М29С «Визель» переда¬ 
ли союзникам США — в частности, их использовали 
французские войска в Индокитае (под прозвищем 
«Крабы»). «Визель», переданные скандинавским 


странам, долгое время использовались там как 
гражданские. В самих США «Визель» продолжали 
«военную службу» до 1960-х годов, после чего их так¬ 
же ждала не менее долгая гражданская служба в раз¬ 
личных регионах. 

ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
ПЛАВАЮЩЕГО ТРАНСПОРТЕРА М29С «ВИЗЕЛЬ» 

Масса машины — 1,8 т (без груза). 

Экипаж — 1 чел. 

Десант — Зчел. 

Грузоподъемность — 390 кг. 

Длина — 3,2 (4,79 в плавающем варианте) м 
Ширина — 1,68 м 

Высота— 1,3 (по корпусу) 1,82 (по крыше тента) м 

Клиренс — 0,28 м 

Двигатель: 

— марка — «Студебекер Чэмпион» 6-170. 

— тип — карбюраторный 6-цилиндро- 
вый, жидкостного охлаждения. 

— мощность — 65 л.с. 

Скорость хода: 

— по суше — 58,6 км/ч 

— на плаву — 6,4 км/ч 
Запас хода по суше — 280 км. 

Удельное давление на грунт — 0,134 кг/см 2 

По другую сторону Атлантики 

Упомянутый в начале повествования прадед До¬ 
нальда Роблинга, Джон А. Роблинг был выходцем из 
Пруссии и получил инженерное образование в Бер¬ 
линской высшей технической школе. 
В годы Второй мировой войны герман¬ 
ская инженерная школа также проявила 
себя в разработке плавающих транс¬ 
портных машин. 

В 1936 г. Управление вооружений 
сухопутных сил вермахта выдало ком¬ 
пании «Рейнметалл-Борзиг АГ» заказ 
на разработку гусеничного плавающего 
транспортера, который мог бы исполь¬ 
зоваться на суше как транспортер и 
тягач с тяговым усилием до 18 000 кгс, 
а на воде — как моторный буксир, спо¬ 
собный подвезти буксируемую баржу 
или понтон к самому урезу воды для 
быстрой разгрузки. Работами ведал 5-й 
отдел Управления вооружений, отве¬ 
чавший за инженерные средства армии. 
К работе подключили еще шесть фирм, 
включая «Алкетт», «Гебрудер Заксен- 
берг», «Майбах», «Цанрадфабрик Фри- 
дрихсхафен». 

Строили машину на судостроитель¬ 
ной верфи в Бойценбурге-на-Эльбе. 
В 1940 г. собрана партия из семи ма¬ 
шин, испытания которых шли до июля 
того же года (т.е. уже во время Запад- 



Легкий плавающий транспортер М29С «Визель » французского 
1 -го иностранного кавалерийского амфибийного полка 
с пулеметом М191А4 и радиостанцией 5СП-510. 
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Испытание транспортера- 
буксира /.И/5 (Германия) 
раннего варианта в Остенде 
на берегу Северного моря 


ной кампании), после чего вы¬ 
дали заказ еще на 14 машин. 
Предполагалось использовать 
плавающие гусеничные транс¬ 
портеры в операции «Морской 
лев» — вторжении на Британские 
острова (отметим, что фирмы 
«Алкетт» и «Гебрудер Заксен- 
берг» будут также привлекаться 
к работам над комплектами пла¬ 
вучести для серийных танков — в 
интересах той же операции). 

Машина, получившая услов¬ 
ное обозначение БѴ1/3 (БапсІ- 
ѴѴаззег-ЗсЫеррег — «наземно¬ 
водный тягач»), плавала за счет 
водоизмещения корпуса и пред¬ 
ставляла собой, по сути, плоско¬ 
донный моторный катер с закры¬ 
той надстройкой (рубкой), по¬ 
ставленный на гусеничное шасси. 
Неслучайно корпус и водоходный 
движитель разрабатывала «Ге¬ 
брудер Заксенберг» — судостро¬ 
ительная фирма. В носовой части 
рубки размещалось отделение 
управления, за ним — десантное, 
в котором на двух скамьях вдоль 
бортов могли уместиться 20 пол¬ 
ностью экипированных солдат. 
На БѴѴЗ первой серии рубка име¬ 
ла широкие смотровые окна, ко¬ 
торые в случае необходимости 


Транспортеры-буксиры С1/1/5 раннего варианта в ходе испытаний 

в Остенде 














Транспортер-буксир /.И/5 позднего варианта, вид сзади- 
слева. Хорошо видна установка гребных винтов и рулей 


закрывались заслонками с небольши¬ 
ми иллюминаторами, иллюминаторы 
в бортах. Для посадки и высадки эки¬ 
пажа и десанта служили люки в крыше 
и задней стенке в рубки. 

ШЗ оснащался карбюраторным 
12-цилиндровым двигателем «Май¬ 
бах» НЫ08ТР мощностью 250 л.с. с 
Ѵ-образным расположением цилин¬ 
дров — такой же двигатель ставился 
на средние танки Рг.КрИ/ѵ III и Рг.КрІѵ/ 

IV. Воздух к двигателю и в кабину по¬ 
ступал через три шахты, выведенные 
на крышу рубки, тем самым двига¬ 
тель и обитаемые отделения защи¬ 
щались от заливания водой на плаву. 

Вращение от двигателя передавалось 
на трехскоростную коробку передач, 
снабженную демультипликатором. 

Для управления на суше использова¬ 
лись механические бортовые тормоза. 

Ходовая часть включала на борт 8 одинарных 
опорных катков, сблокированных в тележки по два, 
и 4 поддерживающих ролика. Каток крепился к теле-, 
жке на качающемся рычаге — балансире, пара катков 
одной тележки снабжалась листовой полуэллиптиче¬ 
ской рессорой. Опорные катки и поддерживающие 
ролики обрезинены. Ведущее колесо — переднего 
расположения. Гусеница — металлическая мелкоз- 
венчатая, цевочного зацепления, с развитыми грун- 
тозацепами и с двумя гребнями. Ширина трака гусе¬ 
ницы — 310 мм. Движение на плаву осуществлялось 
с помощью двух гребных винтов, установленных в 
тоннелях в корме корпуса, управление — поворотны¬ 
ми рулями, установленными в потоке винтов. Для ис¬ 
пользования в качестве тягача и буксира в корме кор¬ 


пуса имелись сцепные устройства и лебедка. Отбор 
мощности от двигателя машины на винты и лебедку 
производился через раздаточную коробку. 

Машины второй серии имели ряд отличий. Пере¬ 
делали рубку, что проявилось в ее внешнем обли¬ 
ке — вместо трех больших передних окон появились 
5 небольших, по бортам отделения управления име¬ 
лось по иллюминатору, по бортам десантного отде¬ 
ления осталось по два иллюминатора, увеличилось 
число люков в крыше рубки. Вместо трех воздушных 
шахт осталась одна большего размера, с принуди¬ 
тельной вентиляцией. На месте кормовых воздушных 
шахт выполнен люк открытого (верхнего) командного 
поста, закрывавшийся при необходимости двуствор¬ 
чатой крышкой. 



Транспортер-буксир ІИ/5 позднего варианта 








Проекции позднего варианта плавающего транспортера-буксира /-И/5 


На машинах второй серии ставили карбюратор¬ 
ный двигатель Ш 120 ТРМ в 300 л.с. — он также при¬ 
менялся на танках Рг.КрЛ/ѵ IV. От танка Рг.КрІѵѵ IV за¬ 
имствовали и ведущие колеса. Изменили установку 
буксирного крюка, внесли и более мелкие измене¬ 
ния. На бортах рубки крепились трос, спасательный 
круг и т.п. 


Фирма «Кэссборер» в Ульме построила плаваю¬ 
щий колесный прицеп грузоподъемностью до 20 т. 
Прицеп имел форму лодки, танк или автомобиль мог 
въехать на него через откидную кормовую аппарель 
и в таком виде буксироваться машиной БѴѴ8 на плаву 
и по суше. 

Всего в 1940—1941 гг. построили 21 транспор¬ 
тер-тягач І_ѴѴ5 и 6 плавающих 
прицепов к ним. В литературе 
упоминается любопытный эпи¬ 
зод, показывающий, как об этой 
машине узнали за пределами 
Германии. 7 января 1941 г. аме¬ 
риканский военно-морской атта¬ 
ше в Г ермании якобы увидел одну 
из амфибий на пути из Потсдама в 
Гамбург, а 31 марта встретил І_ѴѴ5 
уже на улицах Берлина. Как вид¬ 
но, немцы не делали из машины 
особого секрета, вероятно, ис¬ 
пользуя ее для продолжения де¬ 
зинформации о подготовке опе¬ 
рации «Морской лев». Операция, 
как известно, не состоялась, но 
немногочисленным І_ѴѴ5 нашлась 
работа. В 1941 г. построенные 
машины передали в переправоч¬ 
но-десантные роты и батальоны 
инженерных войск вермахта. 



Транспортер-буксир /.1/1/5 77-й переправочно-десантной 
роты в районе Тобрука, Северная Африка, 1942 г. 
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Транспортер-буксир /.1/1/5 77-й переправочно-десантной роты на побережье в районе Тобрука 



Макет плавающего транспортера, разработанного 
ближе к концу войны для германской армии 
(по некоторым данным — по заказу войск СС) 
фирмой «Шкода» в оккупированной Чехословакии. 
Проект известен под обозначением І.П30 


Макет гусеничного плавающего 
транспортера 1.П30 «Шкода» — так машина 
должна была двигаться на плаву 


Рабочее место водителя /.И/5 


При небольшом количестве машин упоминает¬ 
ся целый ряд случаев их практического применения 
в ходе войны — в основном на Восточном фрон¬ 
те. В частности, сообщается об их использовании 
при захвате соединениями 18-й германской армии 
о.Эзель (Саарема, Моонзундские острова) осенью 
1941 г. В 1942 г. І-ѴѴ5 предполагали использовать в 
двух не состоявшихся десантах — в Северной Афри¬ 
ке в ходе штурма Тобрука с суши и с моря (капитуля¬ 
ция британского гарнизона города и крепости сдела¬ 
ла эту операцию ненужной) и в захвате о.Мальта (эту 
операцию просто отменили). Последнее упоминание 
о применении оставшихся в строю плавающих гусе¬ 
ничных транспортеров относится к 1944 году — они 
помогали снабжать отрезанные группировки герман¬ 
ских войск в Прибалтике, Восточной Пруссии и Бель¬ 
гии. 
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Плавающий транспортер РгР 
фирмы «Магирус» на испытаниях 
на плавучесть и мореходность 



ЦЛ/5 был, конечно, не единствен¬ 
ной германской попыткой создания 
плавающего гусеничного транс¬ 
портера. Свой вариант, например, 
построила фирма «Магирус» в том 
же Ульме. Корпус машины, извест¬ 
ной под простой аббревиатурой РгР 
(РапгеііаНге, «бронированный па¬ 
ром»), был похож на сварной понтон 
с низкой надстройкой и подняты¬ 
ми над корпусом воздуховодными 
и выхлопными трубами. В ходовой 


части использовались агрегаты тан¬ 
ка Рг.КрТл/ IV. На борт ходовая часть 
включала 8 опорных катков, сблоки¬ 
рованных по два в тележки с листо¬ 
выми полуэллиптическими рессо¬ 
рами, и 4 поддерживающих ролика. 
Ведущее колесо — переднего рас¬ 
положения. Два прототипа машины 
фирмы «Магирус» испытали на р. 
Буг, однако сколько-нибудь значи¬ 
тельных заказов на них не последо¬ 
вало. Для транспортеров «Магирус» 
разработали свой способ перепра¬ 
вы танков — два транспортера с за¬ 
крепленным между ними понтоном 
образовывали самоходный паром 
достаточной грузоподъемности, ко¬ 
торый и перебрасывал тяжелую ма¬ 
шину. Машины РгР испытывались 
вместе с І_\Л/5 на Балтийском побере- 
Опытный плавающий транспортер РгР фирмы «Магирус», Германия жье, по крайней мере, еще в 1943 Г. 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
ПЛАВАЮЩЕГО ТРАНСПОРТЕРА-ТЯГАЧА БѴѴ5 


Масса машины 

— 17т 

Экипаж 

— 3 чел 

Десант 

— 20 чел 

Длина 

— 8,58 м 

Ширина 

— 3,16м 

Высота 

— 3,13м 

Двигатель: 


— марка 

— «Майбах» НІ_ 120ТВМ 

— тип 

— карбюраторный 12-цилинд- 

ровый (Ѵ-12), жидкостного охлаждения 

— МОЩНОСТЬ 

— 265 л.с 

Скорость хода: 


— по суше 

— 35 км/ч 

— на плаву 

— 12,5 км/ч 

Запас хода по суше 

— 280 км 

Удельное давление на грунт 

— 0,6 кг/см 2 


Опытный британский 
бронетранспортер 

Под явным впечатлением от американских І_ѴТ в Ве¬ 
ликобритании фирмы «Наффилд» и МСС в 1943 Г. 
разработали плавающий бронетранспортер «Не¬ 
птун» с откидной кормовой аппарелью 1 . БТР осна¬ 
щался двумя двигателями по 125 л.с. каждый, при об¬ 
щей массе 13,0 т имел грузоподъемность 4—5 тонн. 
Толщина брони — до 10 мм. Скорость хода на суше 


1 Условное наименование машины занятным образом со¬ 
впадает с британским названием планировавшейся десант¬ 
ной операции через Ла-Манш «Нептун». 
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Плавающий транспортер «Нептун», Великобритания. Видна раскладная конструкция аппарели 


достигала 30 км/ч, на плаву (за счет перематывания 
гусениц с грунтозацепами-лопатками на траках) — 
9 км/ч. В целом удачная машина осталась опытной, 
британская армия как раз начала получать по ленд- 
лизу американские І_ѴТ -4. 

Успех американских ЬѴТ в значительной степени 
стимулировал разработку в разных странах плаваю¬ 
щих гусеничных транспортеров большой грузоподъ¬ 
емности, плавающих колесных и гусеничных машин 
для разгрузки судов, самоходных переправочных 
средств. В той или иной степени влияние опыта І_ѴТ 
можно увидеть во многих послевоенных машинах. 
Скажем, в советском плавающем гусеничном транс¬ 
портере К-61, принятом на вооружение в 1950 г., 
хотя он имел и иное назначение — переправа лично¬ 
го состава, техники и грузов при форсировании рек 
и других водных преград — и оригинальную схему 
компоновки, да и на плаву приводился в движение не 
перемоткой гусениц, а двумя гребными винтами. 

По ту сторону Тихого океана 

Начало работ над плавающими танками и бронема¬ 
шинами в Японии, как и в других странах, было свя¬ 
зано с желанием получить легкий или малый разве¬ 
дывательный танк, способный с ходу преодолевать 
водные преграды. Однако машины, испытанные 
сухопутной армией Империи, так и остались опыт¬ 
ными. Примерно с 1940 г. инициатива разработки 
плавающих танков и бронемашин перешла к Импе¬ 
раторскому флоту — обширные планы завоеваний 
на Тихом океане требовали специальных машин для 


участия в десантных операциях. Наиболее известен 
плавающий японский танк «Ка-ми». Но японские мо¬ 
ряки отдали должное и плавающим транспортерам. 
В 1943—1945 гг. построено 50 плавающих полубро- 
нированных транспортеров Тип 3 «Ка-тсу», предна¬ 
значавшихся для участия в десантных операциях. 

«Ка-тсу» имел водоизмещающий сварной корпус, 
форма носовой части которого близка корабельной. 
По сути, это была самоходная баржа, снабженная 
гусеничным движителем для выхода на сушу. 10-мм 
броней защищалось только отделение управления — 
возвышающаяся рубка в передней части машины. 

Ходовая часть «Ка-тсу» представляла собой уд¬ 
линенное вдвое шасси танка «Ка-ми» и включала 
на один борт 8 опорных катков, сблокированных в 
тележки по два, и 4 поддерживающих ролика. Под¬ 
веска — «типа Хара», модифицированная для ис¬ 
пользования на плавающей машине. Каждая тележка 
подвески представляла собой двуплечий качающий¬ 
ся балансир, связанный через рычаг и тягу с гори¬ 
зонтальной цилиндрической винтовой пружиной, 
укрепленной на борту корпуса. На концах балансира 
крепились сдвоенные обрезиненные опорные катки. 
Рычаги и пружины убраны внутрь корпуса, узлы под¬ 
вески герметизированы. Ведущее колесо — перед¬ 
него расположения. Гусеница — металлическая мел- 
козвенчатая, цевочного зацепления, с одним греб¬ 
нем. Ширина трака гусеницы — 305 мм. 

Для движения на плаву служили два гребных вин¬ 
та, размещенные в кормовой нише корпуса. В потоке 
винтов устанавливались рули. При выходе на берег 
винты и рули поворачивались и наполовину убира¬ 
лись в выемки днища, чтобы не сломать их при дви- 
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«Верхняя палуба» транспортера «Ка-тсу». Видны открытая сзади бронерубка 
водителя со штурвалом, десантные люки, колпак воздухозаборника 

жении по суше. Водоходный движитель, выбранный 
японцами для «Ка-тсу», был рациональнее, чем греб¬ 
ные гусеницы американских 1_ѴТ. 

На плаву водитель размещался за штурвалом на 
крыше корпуса позади рубки, спереди и с боков при¬ 
крывался бронещитом, вращение от его штурвала 
передавалось на вертикальные оси рулей тросами, 
проложенными по периметру крыши корпуса. Для 
посадки и высадки десанта служили 4 прямоуголь¬ 
ных люка в крыше. Воздухозаборник двигателя при¬ 
крывался обтекаемым кожухом с крышкой, защища¬ 
ющим двигатель на плаву от заливания водой (как и 
на танке «Ка-ми»), 

На транспортере могли открыто устанавливать¬ 
ся 1—2 крупнокалиберных (13,2-мм) и 1—2 ручных 
(7,7-мм) пулемета на кронштейнах. Предлагался ва¬ 


риант и с установкой двух 25-мм автоматических пу¬ 
шек. Для «штурмовых» десантных действий или борь¬ 
бы с американскими кораблями вблизи островов по 
бортам «Ка-тсу» могли подвешиваться две 609,6-мм 
торпеды — хотя о практическом использовании тако¬ 
го приема неизвестно. 

Предполагалось доставлять плавающие транс¬ 
портеры до рубежа десантирования на десантных 
кораблях, больших баржах или даже на корпусе под¬ 
водной лодки. Как и в случае с І_ѴТ, размеры «Ка-тсу» 
сильно ограничивали его подвижность на суше. 

Как видим, плавающие гусеничные транспортные 
машины Германии и Японии содержали интересные 
конструктивные решения, но по масштабам произ¬ 
водства не идут ни в какое сравнение с американски¬ 
ми І_ѴТ. 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ 
ХАРАКТЕРИСТИКИ ПЛАВАЮЩЕГО 
ТРАНСПОРТЕРА «КА-ТСУ» 


Масса машины — 16 т. 

Экипаж — 5 человек. 

Десант — 25 человек. 

Длина — 11м. 

Ширина — 3,3 м. 

Высота — 3,45 м. 

Толщина брони рубки — 10 мм. 
Вооружение — 1 —2 х 13-мм пулемета. 
Двигатель: 

— тип — дизельный, 12-цилиндро- 
вый, воздушного охлаждения. 

— мощность — 240 л.с. 

Максимальная скорость: 

— по суше — 20 км/ч. 

— на плаву — 8 км/ч. 

Запас хода по шоссе — 300 км. 



Гребные винты и рули транспортера «Ка-тсу», 
частично убранные в выемки днища 







Вместо заключения. Новые поколения 
плавающих машин 


Широкое применение первого поколения машин І_ѴТ 
в боевых условиях доказало не только полезность, 
но насущную необходимость гусеничных плавающих 
машин для решения транспортных, боевых и специ¬ 
альных задач в ходе десантных операций и форсиро¬ 
вания водных преград. По окончании войны интерес 
заказчика к плавающим транспортным, боевым и 
специальным машинам не остыл. США к «мирному 
сосуществованию» явно не склонялись, при этом 
«атомная монополия» далеко не всем казалась аб¬ 
солютной гарантией превосходства. Несмотря на 
сокращение финансирования, шли работы над сле¬ 
дующим поколением машин типа І_ѴТ. В частности, 
компания «Континенталь Авиэйшн энд Инжиниринг» 
предложила плавающий гусеничный транспортер, 
напоминающий по своим основным компонбвочным 
решениям І_ѴТ-3, но укороченный с целью умень¬ 
шения массы и увеличения маневренности и с рас¬ 
кладной крышей грузового отделения. Машина, по¬ 
лучившая обозначение 1-ѴТС-З, имела длину 7,65 м, 
высоту 3,1 м, при собственной массе 17,8 т имела 
грузоподъемность до 2,8 т. Транспортер остался 
опытным. 


Естественно, продолжили работу и основные 
производители машин серии І_ѴТ — ЕМС и «Борг- 
Уорнер». 

В 1950 г. компания «Ингерсолл» — подразделение 
«Борг-Уорнер» — начала разработку плавающих бро¬ 
нированных машин на едином шасси — полностью 
закрытого бронетранспортера и танка. Прототип 
представлен уже в 1951 г. В 1954 г. на вооружение 
Корпуса морской пехоты США поступил плавающий 
БТР БѴТР-5 (Бапсііпд Ѵебісіе, Тгаскеб, РегзопаІ, МобеІ 
5), год спустя — плавающий танк І-ѴТН-6 (точнее — 
плавающая самоходная гаубица — Бапсііпд Ѵебісіе, 
Тгаскеб, Нодаіііег), вооруженный 105-мм гаубицей 
во вращающейся башне. Как и у предыдущих машин 
І_ѴТ, здесь водоходным движителем служили гусе¬ 
ницы машины, однако это были машины уже друго¬ 
го поколения. Гусеничный движитель, вписанный в 
обводы корпуса, на плаву полностью располагался 
ниже ватерлинии, его верхняя ветвь прикрыта ги¬ 
дродинамическим кожухом. Такой движитель был 
эффективнее в качестве водоходного. Бронетран¬ 
спортер получил закрытый корпус из стальной бро¬ 
ни, защищающий от огня стрелкового оружия и лег¬ 
ких осколков. Размеры понтонообразного корпуса 
значительно увеличились — с целью 
увеличить вместимость и обеспечить 
значительно утяжелившейся маши¬ 
не необходимые водоизмещение и 
плавучесть. Кроме экипажа из 3 че¬ 
ловек бронетранспортер перевозил 
десант численностью до 30 человек, 
грузоподъемность машины на пла¬ 
ву достигала 5 т. БѴТР-5 оснащался 
карбюраторным двигателем «Конти¬ 
ненталь» мощностью 810 л.с. (удель¬ 
ная мощность — 21,25 л.р./т), гидро¬ 
механической трансмиссией типа 
«Кросс-Драйв», емкости топливных 
баков 1760 л хватало на 300 км хода 
по суше и 80—90 км на плаву. Из-за 
кормового расположения мотор¬ 
но-трансмиссионного отделения 
оригинально выполнили аппарель с 
гидроприводом — в виде откидно¬ 
го специально спрофилированного 
бронелиста в носовой части корпу- 



Опытный плавающий бронетранспортер І.ѴТР-12 корпорации РМС, США 
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са, при этом места командира и ме¬ 
ханика-водителя разнесли к бортам. 

Рабочее место механика-водителя 
оборудовалось бронеколпаком и ин¬ 
фракрасным прибором ночного ви¬ 
дения, командира — командирской 
башенкой с 7,62-мм пулеметом. 

Имелись люки в крыше корпуса. Ма¬ 
шина оснащалась 4 механическими 
и 1 электрическим водооткачиваю¬ 
щими насосами (помпами). 

І-ѴТР-5 и І.ѴТН-6 стали основой 
нового поколения американских 
плавающих десантных бронемашин. 

В этих рамках были разработаны 
также командный бронетранспортер 
І.ѴТР-5С, плавающая бронированная 
ремонтно-эвакуационная машина 
І-ѴТР-1, спаренная 40-мм зенитная 
самоходная установка І.ѴТАА-Х-1 и 
инженерная машина разграждения 
І-ѴТЕ-1 (для преодоления минно¬ 
взрывных и невзрывных загражде¬ 
ний). В І_ѴТР-5 в значительной сте¬ 
пени учли опыт эксплуатации машин первого поко- раций. В 1960-е годы такая операция должна была 
ления І_ѴТ. включать высадку плавающих танков и мотопехоты 

Опыт применения машин 1_ѴТ проявлялся и во на плавающих БТР в первом броске десанта. Вбли- 

взглядах на проведение морских десантных опе- зи исходного рубежа движения десантно-высадоч- 



Плавающий бронетранспортер морской пехоты І.ѴТР- 7А1 (ААѴ- 7А1) с дополнительным комплектом 
бронирования, США. В поворотной башне установлены 12,7-мм пулемет и 40-мм автоматический гранатомет 



Инженерная машина на базе плавающего бронетранспортера 
морской пехоты І.ѴТР-5 (США). Хорошо видно, 
насколько громоздок был бронетранспортер 
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Тем временем на вооружении Народно-освободительной армии 
Китая долгое время оставались трофейные бронированные І.ѴТ-4. 
Здесь они показаны с установленными в десантном отделении 57-мм 
противотанковыми пушками Тип 55 (китайская копия советской ЗИС-2). 
О стрельбе из столь мощных пушек с плавающей машины не сообщалось 


ных средств танкодесантные корабли спускали на 
воду плавающие БТР БѴТР-5 и танки БѴТН-6 (уда¬ 
ление рубежа от берега зависело от таких условий, 
как глубина моря, время высадки, но в любом случае 
было относительно невелико). Плавающие танки со¬ 
ставляли первую волну десанта и были готовы под¬ 
держать первый бросок огнем своих 105-мм гаубиц. 
Вторую и третью волны составляли БѴТР-5 с морски¬ 
ми пехотинцами в полной выкладке, четвертую — де¬ 
сантные катера с пехотой, частью — с танками, пя¬ 
тую — танкодесантные катера, шестую, седьмую и 
восьмую — десантные катера. Полку морской пехоты 
для высадки на берег придавали 44 бронетранспор¬ 
тера БѴТР-5. 

К производству БѴТР-5 привлекались компании 
«Болдуин-Лима Гамильтон», РМС, «Ингерсолл», «Па- 
сифик Кар энд Фаундри» и «Сент-Луис Кар Мэню- 
фэкчуринг» (вновь имена, знакомые по истории БѴТ). 
БѴТР-5 поставлялся также в Чили, на Филиппины и 
Тайвань. Габариты БѴТР-5 — длина 8,8 м, высота 
2,7 м — отрицательно сказались на его подвижности 
на суше уже в джунглях Вьетнама, к тому же распо¬ 
ложение топливных баков под днищем увеличило его 
уязвимость от мин. 


Опытный легкий плавающий бро¬ 
нетранспортер БѴТР-6 уменьшенных 
габаритов и массы, созданный уже 
в 1954 г., был дешевле и маневрен- 
нее. На его базе также успели раз¬ 
работать ряд машин. Однако про¬ 
блемы он не решил. С разработкой 
в 1957 г. «армейского» плавающего 
бронетранспортера Т113 и приня¬ 
тием на вооружение в 1961 г. БТР 
М113 создание для морской пехоты 
БТР БѴТР-6, незначительно превос¬ 
ходившего М113 по вместимости, 
имело мало смысла. Отметим, что 
производителем М113 стала все та 
же корпорация РМС — теперь она 
была одним из главных поставщиков 
бронетехники для вооруженных сил 
США. 

Остался опытным и плавающий 
бронетранспортер БѴТР-10, создан¬ 
ный на базе БѴТР-5, но оснащенный 
газотурбинным двигателем. 

В 1963 г. Корпус морской пе¬ 
хоты сформулировал требования 
на менее дорогой и более под¬ 
вижный десантный БТР, нежели 
БѴТР-5. В 1967 г. «Граунд Системз 
Дивижн» — подразделение той же 
корпорации РМС (впоследствии — 
«Юнайтед Дефенс») — представила 
прототип БѴТРХ-12, который после 
внесения некоторых изменений в 
конструкцию поступил в 1970 г. на вооружение под 
обозначением БѴТР-7. В 1974 г., когда были налаже¬ 
ны поставки БѴТР-7, бронетранспортеры БѴТР-5 сня¬ 
ты с вооружения Корпуса морской пехоты (хотя часть 
машин БѴТР-5 и БѴТН-6 модернизировали установ¬ 
кой дизельного двигателя). При массе 22,84 т БѴТР-7 
имеет грузоподъемность 5,4 т, может перевозить 
десант в составе взвода морской пехоты — 25 че¬ 
ловек в полной выкладке. Бронекорпус выполнен 
из алюминиевого броневого сплава, вооружение 
составил 12,7-мм пулемет во вращающейся башне 
(впоследствии набор вооружения изменился), для 
посадки и высадки служит кормовая дверь. Среди 
наиболее важных новинок — введение двух водо¬ 
метных движителей 1 . Более «мореходная» форма 
корпуса и водометы намного улучшили водоходные 
качества — скорость на плаву в нагруженном состо¬ 
янии достигает 13,5 км/ч — и способность выхода на 
берег в волнение. Возможно движение на плаву и за 
счет перемотки гусениц, но при этом скорость хода 


1 Водометы считаются наиболее эффективным вариан¬ 
том водоходного движителя для плавающих гусеничных и ко¬ 
лесных машин. 
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уменьшается почти вдвое — до 7,2 км/ч. Улучшилась 
подвижность и на берегу. 

На базе І_ѴТР-7 созданы командно-штабная ма¬ 
шина БѴТС-7 и ремонтно-эвакуационная І_ѴТР-7, 
а также инженерная машина разграждения. Отметим, 
что разработанный на том же шасси плавающий танк 
І_ѴТН-7, вооруженный 105-мм гаубицей, даже не до¬ 
вели до стадии прототипа. Еще через десять лет по¬ 
явилась модификация І_ѴТР-7А1. Аббревиатура І_ѴТ 
и прозвище «АМТРАС» использовались Корпусом 
Морской пехоты до 1980-х годов, когда приняли но¬ 
вую классификацию и систему обозначений машин. 
Десантно-высадочный БТР получил обозначение ААѴ 
(АтрйіЫоиз АззаиІІ ѴеНісІе — «плавающая штурмовая 
машина»). На тот момент на вооружении наземных 


сил морской пехоты США находилось около 1000 пла¬ 
вающих БТР. Для их высадки могли использоваться, 
например, танкодесантные корабли типа «Ньюпорт» 
(каждый мог поднять до 20 БТР). БѴТР-7А1, прой¬ 
дя несколько модернизаций, под обозначением 
ААѴ-7А1 используется до сих пор. Бронетранспор¬ 
теры БѴТР-7 кроме США поставлялись в Аргентину 
(которая, кстати, использовала их при захвате Фол¬ 
клендских островов в 1982 г.), Бразилию, Венесуэлу, 
Испанию, Италию, Таиланд, Южную Корею. История 
модификаций БѴТР-7 продолжается до сих пор. 

Можно заметить, что І_ѴТ первого поколения 
определили стойкий интерес американской морской 
пехоты к плавающим машинам большой вместимо¬ 
сти. 


ТАКТИКО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ПЛАВАЮЩИХ БРОНИРОВАННЫХ МАШИН 


Модель 

Плавающий 

БТР ЬѴТР-5 

Плавающий 
танк ЬѴТН-6 

Плавающий 

БТР ЬѴТР-7* 

Г од принятия на вооружение 

1953 

1954 

1970 

Экипаж, чел. 

3 

6 

3 

Десант, чел. 

29—34 

- 

25 

Масса машины, т 

37,4 

38 

22,84 

Размеры машины, м: длина 

8,8 

8,8 

7,94 

ширина 

3,6 

3,6 

3,27 

высота 

2,9 

3,3 

3,26 

клиренс 

0,455 

0,45 

0,406 

Вооружение: орудие — калибр, мм 

- 

105-мм гаубица 

- 

пулеметы — количество х калибр (мм) 

1 х 7,62-мм 

1 х 12,7-мм. 

1 х 7,62-мм 

1 х 12,7-мм 

Максимальная толщина брони, мм 

19 

19 

45 

Двигатель: марка 

«Континенталь» 

«Континенталь» 

«Детройт- 


ЬѴ- 1790-1 

ЬѴ- 1790-1 

Дизель» 8Ѵ53Т 

тип (кол-во цилиндров) охлаждение 

карбюраторный 

карбюраторный 

дизельный (8), 


(12), жидкостное 

(12), жидкостное 

жидкостное 

МОЩНОСТЬ, л.с. 

810 

810 

400 

Скорость хода на суше, км/ч 

48 

48 

64 

Скорость хода на плаву, км/ч 

11 

11 

13,5 

Запас хода по суше, км 

306 

306 

482 

Запас хода на плаву, км 

80 

80 

113 

Подъем, % 

70 

70 

60 

Ширина рва, м 

3,66 

3,66 

2,44 

Высота стенки, м 

0,9 

0,9 

0,9 


* Приводятся данные первой модификации бронетранспортера. 
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I М 



«Без этих амфибий десантные 
операции на островах Тихого 
океана были бы невозможны» - так 

оценил американские плавающие 
машины І-ѴТ (І_апсІіпд ѴеЬісІе 
ТгаскесІ) ветеран Корпуса морской 
пехоты генерал Холланд М. Смит. 
Созданное на базе спасательного 
гусеничного транспортера «Аллигатор», 
семейство американских десантных 
амфибий и плавающих танков отличи¬ 
лось на всех фронтах Второй Мировой, 
от Великого океана до Европы, а затем 
воевало в Корее, Вьетнаме, зоне Суэц¬ 
кого канала. 

В этой книге, основанной не только 
на открытых источниках, но и доступ¬ 
ной лишь специалистам технической и 
патентной документации, вы найдете 
исчерпывающую информацию по исто¬ 
рии создания, производства и боевого 
применения этих плавающих транспор¬ 
теров, ставших отдельным классом 
бронетехники. Для полноты картины 
приводятся сравнительные данные 
аналогичных машин, созданных в 
Японии и Третьем Рейхе. Коллекцион¬ 
ное издание на мелованной бумаге 
высшего качества иллюстрировано 
сотнями эксклюзивных схем, чертежей 
и фотографий. 



















